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1 Aufgabenstellung und Vorgehensweise

Im Auftrag der Wirtschaftsforderungsgesellschaft Ostbelgiens (WFG), des Kreises Aachen, des
Landesbetrieb StralRenbau NRW, der Wallonischen Region und der Gemeinde Vaals arbeitet die
Arbeitsgemeinschaft bestehend aus BSV Biro fir Stadt- und Verkehrsplanung Dr.-Ing. Reinhold
Baier GmbH (Federfuhrung), PLANECO s.p.r.l. und HP projektpromotie bv fir die Gemeinden Bae-
len, Bleyberg, Eupen, Kelmis, Lontzen, Raeren und Welkenraedt (Belgien, Region Wallonien), die
Gemeinden Roetgen und Simmerath, die Stadte Monschau, Stolberg und Eschweiler (Deutsch-
land, Land Nordrhein-Westfalen) sowie die Gemeinde Vaals (Niederlande, Provinz Limburg) einen
grenziuberschreitenden Mobilitatsplan ,,Mobilitat im Dreilandereck” aus.

Unter Beachtung der raumordnerischen Grundlagen der betroffenen Lander sowie der EU werden
auf Grundlage einer Analyse der derzeitigen Siedlungs- und Nutzungsstruktur realistische Mdg-
lichkeiten zur Verbesserung und zukunftsfahigen Gestaltung der Mobilitat im deutsch-belgisch-
niederlandischen Grenzraum untersucht.

Die Bearbeitungsphasen (siehe Abbildung 1.1) lassen sich aufgliedern in:

- Phase 1: Stand der Dinge und Analyse der Situation
- Phase 2: Definition der Zielsetzung des Mobilitatsplans
- Phase 3: Ausarbeitung des Mobilitatsplans
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Phase 1 |

Grundlagenermittiung
Abbildung des Verkehrsgtaschehens in der Analyse
Zukiinftige Mobilitﬁ: und Verflechtungen
Abbildung des zu kiinftig:en Verkehrsgeschehens
Wirkung:ana[yse - 1

Phase 2 |

Identifizierung der Problemfelder |
Aufbau eines Zielsystems 'und Bewertungsverfahrens
‘ Ableitung erster‘Lfisungsansﬁtze ‘
‘ Erste wirkungsanalytlische Abschétzungen [

Erarbeitung von Handlungskonzepten in Varianten
!

Phase 3
Wirkungsanalyse - (2
i
Ausarbeitung des Mobilitédtsplans - (3
i i i
moglchkaiten [ AIonsprogrammer-{ Lt SECE

1 | Empfehlung hinsichtlich des Bundesverkehrswegeplans

2 | Fortschreibung “Verkehrsgutachten
Parkstad Limburg - Nordraum Aachen”

3 ' Fortschreibung des Zielkonzepts fiir das Jahr 2020

Abbildung 1.1:  Ablaufdiagramm
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2 Vergleich der Verkehrsvorschriften

2.1 Deutschland

Plane und Programme fir den Verkehrswege(aus)bau in Deutschland liegen in unterschiedli-
cher Verbindlichkeit auf Bundes-, Landes- und kommunaler Ebene vor. Gesetzescharakter haben
folgende drei Plane:

- Bundesfernstral3enbedarfsplan,

- Bedarfsplan Schiene (Bundesebene) sowie

- LandesstralRenbedarfsplane in den Bundeslandern.

Sie bestimmen den festgestellten Bedarf an Verkehrswegen (Stral3e, Schiene), die im jeweiligen
Geltungszeitraum zur Sicherung und Verbesserung der verkehrlichen Erreichbarkeit von Standor-
ten in den Stadten und Regionen realisiert werden sollen.

Wichtige rechtlich verbindliche raumordnerische Grundlagen hierfur sind mit Bezug auf den Un-
tersuchungsraum des INTERREG-Projektes im Landesentwicklungsplan Nordrhein-Westfalen*
(LEP NRW) und Gebietsentwicklungsplan fir den Regierungsbezirk Kdéln, Teilabschnitt Region
Aachen? (GEP RegBez Koln) enthalten. Der LEP NRW gilt seit 1995 und beruht auf dem in
Deutschland verfolgten Raumordnungskonzept der ,Zentralen Orte”, die durch ,Entwicklungs-
achsen” unterschiedlicher Kategorie und Bedeutung verbunden sind und durch entsprechend leis-
tungsfahige Verkehrswege (StralRe, Schiene) verkehrlich erschlossen werden sollen. Vergleichba-
re Planwerke liegen auch fur die Gbrigen Bundeslander vor. Das in dem 2003 in Kraft gesetzten
GEP dargestellte Verkehrsnetz orientiert sich an den Entwicklungsachsen des LEP NRW und er-
génzt diese um regionale Entwicklungsachsen. Erweiterungen und Neudarstellungen von Sied-
lungsbereichen sollen dabei nach Mdglichkeit auf die Linien des schienengebundenen Verkehrs
ausgerichtet werden.

Die in beiden Planwerken zugrunde gelegte hierarchische Strukturierung der Verkehrsnetze und
Erreichbarkeiten entspricht im Grundsatz derjenigen, der in Deutschland vorliegenden Regelwerke
zur Verkehrsnetzplanung und -gestaltung. Wesentliche normative Verkehrsvorschriften betref-
fen hier:

- die Sicherheit und Ordnung im StraRenverkehr,

- die Verkehrs- und Stra3enplanung auf Netzebene sowie

- den Entwurf von StraRenverkehrsanlagen.

Wahrend das Instrumentarium zur Sicherung und Herstellung von Sicherheit und Ordnung im
Stral3enverkehr in Deutschland gesetzlich verbindlich geregelt ist, stellen die Verkehrsvorschriften
fur die Verkehrsnetzplanung und den Entwurf von Verkehrsanlagen iiberwiegend® nicht bindende
Regelwerke dar. Herausgeber der Planungs- und Entwurfsregelwerke ist die Forschungsgesell-
schaft fur StrafRen- und Verkehrswesen (FGSV), formaljuristisch ein eingetragener Verein nach
deutschem Vereinsrecht, dessen Arbeit Giberwiegend von ehrenamtlich tatigen Mitgliedern getra-
gen wird.

! Hrsg.: Landesregierung Nordrhein-Westfalen, Ministerium fir Umwelt, Raumordnung und Landwirtschaft
gwww.landesregierung.nrw.de).

Hrsg.: Bezirksregierung Koéln, Bezirksplanungsbehorde (www.bezreg-koeln.nrw.de).
® Ausnahmen sind im folgenden Text zu StVO und VwV-StVO benannt; sie betreffen dartiber hinaus insbe-
sondere den Anwendungsbereich der in der Baulast des Bundes liegenden Bundesfernstraf3en.
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2.1.1 Sicherheit und Ordnung im StraRenverkehr

Das deutsche StralR3enverkehrsrecht setzt sich zusammen aus:

- dem StraRenverkehrsgesetz (StVG),

- verschiedenen Rechtsverordnungen, von denen hier insbesondere die StraRenverkehrs-
Ordnung (StVO) bedeutsam ist, sowie

- den Allgemeinen Verwaltungsvorschriften zur StVO (VwV-StVO) einschliel3lich zugehoérigen
Richtlinien und Verwaltungsvorschriften der Bundeslander.

Das StralRenverkehrsgesetz (StVG) behandelt Fragen der Zulassung von Fahrzeugen und Fihrern
zum Offentlichen StralRenverkehr, der zivilrechtlichen und buf3geld- und strafrechtlichen Haftung,
der Regelung der Eintragung von verkehrsrechtlichen Verurteilungen im Verkehrszentralregister,
Vorschriften Uber das Zentrale Verkehrs-Informations-System und stellt die gesetzliche Erméchti-
gungsgrundlage fur den Erlass der StVO und der StVZO dar.

In der Terminologie der deutschen Rechtsetzung im Verkehrsbereich ist die StraRenverkehrs-
Ordnung* (StVO) eine ,Rechtsverordnung” des Bundes neben Anderen, die aus dem StVG abge-
leitet wird mit der Zielsetzung, verkehrliche Konfliktsituationen zu vermeiden und die allgemeine
Verkehrsgesittung zu heben®. Weitere wichtige Ziele sind die Aufrechterhaltung eines fliissigen
Verkehrsablaufs, die Gewahrleistung der Ordnung im Verkehrsraum und die Vermeidung unnétiger
Umweltbeeintrachtigungen. Die StVO enthalt detaillierte Vorschriften Gber das Verhalten im offent-
lichen StralRenverkehr, legt das anwendbare Instrumentarium (Beschilderung, Markierungen, Sig-
nalisierung etc.) verbindlich fest und bestimmt die Zustandigkeiten. Sie wendet sich an den Birger
und Verkehrsteilnehmer und ist zugleich Grundlage fir die Behdrden auf Landes- und kommunaler
Ebene, die fir die stral3enverkehrsrechtlichen Anordnungen zustandig sind.

Die Allgemeinen Verwaltungsvorschriften zur StVO* (VwWV-StVO) beschreiben im Wesentlichen,
welche in der StVO definierten Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen wann, wie, wo und
durch wen anzuordnen und aufzustellen sind. Fur die Anordnung und Aufstellung gelten vereinzelt
verbindliche Richtlinien, die im Rahmen der VwV-StVO Anwendung finden. Explizit benannt wer-
den die Richtlinie fur die Anlage und Ausstattung von FuRgangeriiberwegen R-FGU (Ausgabe
2001), die vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen selbst herausgegeben
werden® und die Richtlinien fiir Lichtsignalanlagen RiLSA, die von der FGSV herausgegeben wer-
den und vom Bundesminister fir Verkehr mit Veroffentlichung im Verkehrsblatt vom 24. Juni 1992
zur Anwendung an BundesfernstraBen verbindlich eingefiihrt wurden.” Dariiber hinaus gibt die
VwV-StVO konkrete Hinweise zur Planung und Dimensionierung von Verkehrsanlagen, die sich an
Regelwerke der FGSV anlehnen, im Detail jedoch von diesen abweichen kdnnen. Letzteres gilt
beispielsweise fir den Einsatz und die Dimensionierung von Radverkehrsanlagen (Radfahrstrei-
fen, Schutzstreifen).

* StVO und VwV-StVO werden veréffentlicht im Verkehrsblatt, dem Amtsblatt des Bundesministeriums fiir
Verkehr, Bau- und Wohnungswesen.

®> Vgl. dazu z. B. Schurig, R.: Grundriss des Verkehrsrechts, 2. Auflage; Bonn 1996.

® Sie finden sich auRerdem im Anhang zu den Empfehlungen firr FuBgangerverkehrsanlagen (EFA 2002) der
FGSV. In Artikel 1 (Grundsatze), Satz 1 der R-FGU wird konkret bestimmt: ,FuRgangeriiberwege (FGU)
nach 8§ 26 StVO sind nach den MaRgaben der Verwaltungsvorschriften zu 8§ 26 und zu den Zeichen 293 und
350 anzuordnen. Die vorliegenden Richtlinien ergdnzen und prazisieren diese Verwaltungsvorschriften.”

" Vorblatt zur RiLSA: ,... Soweit Lichtsignalanlagen an Bundesfernstral3en angeordnet werden, bitte ich, die
RILSA bei Planung und Ausfiihrung zugrunde zu legen. Ich empfehle, bei anderen Stral3en in der gleichen
Weise zu verfahren.
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Da der Vollzug des StraRenverkehrsrechts Landersache ist, kbnnen die Bundeslander die allge-
mein verbindlichen VwV-StVO mittels eigener Richtlinien per Erlass differenzieren, konkretisieren
und prazisieren.

Die StVO stellt die Rechtsgrundlage, die VwV-StVO die Auslegungsgrundlage fir die zustandigen

Behdrden dar. Die Zustandigkeiten zur Durchfiihrung stralRenverkehrsrechtlicher Vorschriften lie-

gen in Nordrhein-Westfalen:

- beim Ministerium fur Bauen und Verkehr und als obere Straf3enverkehrsbehorde,

- bei den Bezirksregierungen als mittlere StraRenverkehrsbehdrde sowie

- bei den kreisfreien Stadten und Landkreisen (zustéandig fur kreisangehdrige Stadte und Ge-
meinden) als untere StraRenverkehrsbehorde.

Anordnende Behorde ist die untere StralRenverkehrsbehorde.

2.1.2 Verkehrs- und StralRenplanung auf Netzebene

Die Richtlinien fir die Anlage von StraRen RAS, Teil: Leitfaden fiir die funktionale Gliederung des
StralRennetzes RAS-N (Ausgabe 1988) bieten eine wesentliche Grundlage fiir die funktionale Glie-
derung und Bewertung von StraRenverkehrsanlagen auf Netzebene. Die RAS-N wurde mit einem
allgemeinen Rundschreiben des Bundesministers fur Verkehr im Januar 1988 zur probeweisen
Anwendung auf BundesfernstraRen, mit Empfehlung auch fiir an die anderen Baulasttrager, einge-
fuhrt. Dabei erfolgte der Hinweis, dass ,das unter Versorgungsaspekten erstellte System der zent-
ralen Orte (vgl. LEP / GEP) in seiner hierarchischen Gliederung als alleinige Grundlage fur die
Stral3ennetzgestaltung nicht genigt* und deshalb durch das in den RAS-N entwickelte System
erganzt wird.

Die RAS-N unterscheiden folgende Kriterien:

- StraRenfunktionen, unterschieden in Verbindungs-, Erschlielungs- und Aufenthaltsfunktion
sowie deren Uberlagerung,

- Kategoriengruppen, unterschieden nach den Kriterien Lage innerhalb oder auRerhalb bebauter
Gebiete, anbaufreie oder angebaute/anbauféhige Ausfihrung sowie Zuordnung zu den o. g.
StralRenfunktionen in die funf Gruppen A (auf3erhalb bebauter Gebiete, anbaufrei, Verbindung),
B (innerhalb bebauter Gebiete, anbaufrei, Verbindung), C (innerhalb, angebaut, Verbindung), C
(innerhalb, angebaut, Erschlieung) und E (innerhalb, angebaut, Aufenthalt),

- Verbindungsarten, entsprechend dem Zentrale-Orte-Konzept unterschieden nach Verbindun-
gen zwischen Zentralen Orten unterschiedlicher Stufigkeit (Ober-, Mittel- bzw. Grund-/ Unter-/
Kleinzentrum), innerértlichen Verbindungen innerhalb der Zentralen Orte unterschiedlicher Stu-
figkeit sowie Anbindungen von Erholungsgebieten und Verkehrsschwerpunkten unterschiedli-
cher Stufigkeit und grenziiberschreitenden Verbindungen,

- Verbindungsfunktions-Stufen, unterschieden hinsichtlich der raumordnerisch-funktionalen Be-
deutung in | grof3rAumige StralRenverbindung, Il Gberregionale/regionale Stral3enverbindung, llI
zwischengemeindliche Stralenverbindung, IV flachenerschlieRende StraRenverbindung sowie
V untergeordnete StraRenverbindung und VI Wegeverbindung.

Die einzelnen StraRenkategorien ergeben sich durch Verknipfung von Kategoriegruppe und Ver-
bindungsfunktions-Stufe in Form einer Matrix, wobei gleichzeitig eine Bewertung (problematisch,
besonders problematisch, nicht vertretbar) erfolgt.

Die funktionsgerechte Gestaltung des Straf3ennetzes erfolgt schlie3lich auf der Grundlage:
- von definierten Mindestanspruchsniveaus fur Reisezeiten im Individualverkehr zwischen Zent-
ralen Orten unterschiedlicher Stufigkeit,

Zwischenbericht Phase 1 — Oktober 2005 ém/ El N
| M



MOBILITAT IM DREILANDERECK
-8/90 -

- von Festlegungen von anzustrebenden mittleren Pkw-Reisegeschwindigkeiten fir die einzel-
nen StraflRenkategorien bezogen auf unterschiedliche Verkehrszeiten (Werktags-/ Urlaubs-/
Sonntagsverkehr),

- einer Bewertung von Umwegfaktoren sowie

- einer Zuordnung von Entwurfs- und Betriebsmerkmalen (Verkehrsart, zulassige Geschwindig-
keit, Ausfiihrung von Querschnitt und Knotenpunkten, Entwurfsgeschwindigkeit) den verschie-
denen Stral3enkategorien.

Die RAS-N soll kiinftig ersetzt werden durch die Rahmenrichtlinie fur die integrierte Netzgestaltung
RIN®, die zwar methodisch auf den Anséatzen der RAS-N aufbaut, diese jedoch iiber den Pkw-
Verkehr hinaus auf den Offentlichen Personenverkehr (OPV), Radverkehr, FulRverkehr und inter-
modale Verkehre ausweitet. Innerhalb der StraBenkategoriengruppen fur den Pkw-Verkehr defi-
niert sie eine neue Gruppe AA Autobahnen (richtungsgetrennte, planfrei gefuhrte Kfz-StraZen mit
Zufahrtsbeschrankung), gleichzeitig wurden fir OPV, Rad- und FuRRverkehr adaquate Kategorien
(in Form von VerknUpfungsmatrizen zwischen Kategoriengruppen und Verbindungsfunktionsstu-
fen) entwickelt. Die RIN definiert finf Schritte flr eine integrierte Netzgestaltung:

Funktionale Gliederung

Bewertung der verbindungsbezogenen Angebotsqualitat
Quialitatsvorgaben zur Gestaltung von Verkehrsnetzen
Qualitatsvorgaben fir die Gestaltung der Netzelemente
Qualitatsvorgaben fir die Gestaltung der Verknipfungspunkte

O~ wWNPEF

und soll damit sowohl fiir die Analyse vorhandener Netze als auch fir die Bewertung vorhandener

und geplanter Netzangebote dienen. Als Anwendungsbereiche werden genannt:

- Aufstellung von regionalen Raumordnungsprogrammen,

- Verkehrsentwicklungsplanung auf allen raumlichen Ebenen,

- Aufstellung von Einzelverkehrspléanen, insbesondere Nahverkehrsplanen (6ffentlicher Perso-
nenverkehr).

RAS-N und kinftig RIN ersetzen bei Investitionsentscheidungen lber Einzelprojekte nicht die not-
wendige Abwéagung, in deren Rahmen in allen planungsrelevanten Zielbereichen und auf allen
Planungsebenen die positiven Wirkungen den nachteiligen Effekten und den Kosten fir die Maf3-
nahme gegeniber zu stellen sind. Ein Hilfsmittel stellten diesbeziglich innerhalb der FGSV-
Regelwerke lange Zeit die Richtlinien fur die Anlage von StraBen RAS, Teil: Wirtschaftlichkeitsun-
tersuchungen RAS-W (Ausgabe 1986) dar, die kiunftig durch die Empfehlungen fur Wirtschaftlich-
keitsuntersuchungen an StraRen EWS?® ersetzt werden sollen. Die EWS enthalt — teils neu konzi-
pierte — Verfahren der Nutzenabschéatzung fur die Komponenten Verkehrsablauf, Unfallgeschehen,
Larmbelastung, Schadstoffbelastung, Klimabelastung und Trennwirkung. Die EWS soll damit zum
einen den Nachweis der Wirtschaftlichkeit und die Dringlichkeitsreihung von MalRnahmen innerhalb

® Grundlage der Beschreibung ist die Entwurfsfassung vom April 2004. Der Zeithorizont fur die Ausgabe
einer abschlieRend abgestimmten Fassung der RIN ist derzeit offen.

° Seit der Erstausgabe 1997 wurden diverse Entwurfsfassungen der EWS erstellt; einen aktuellen Sachstand
vermittelt die FGSV-Veroffentlichung ,Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen an StraRen, Stand und Entwicklung
der EWS*" aus dem Jahr 2002. Der Zeithorizont fur die Ausgabe einer abschlielend abgestimmten Fassung
der EWS ist derzeit offen.
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eines Netzes, andererseits MaRnahmenvergleiche im Einzelfall erméglichen.'® Anwender der EWS
sind die Baulasttrager.

2.1.3 Entwurf von StralRenverkehrsanlagen

Die Entwurfsregelwerke fur StralRenverkehrsanlagen der FGSV befinden sich derzeit in einer
grundlegenden Umstrukturierung. Kinftig soll eine klare Untergliederung erfolgen, die sich an
raumlichen Lagekriterien orientiert:

- Richtlinien fur die Anlage von Autobahnen RAA,
- Richtlinien fur die Anlage von Landstralen RAL,
- Richtlinien fur die Anlage von Stadtstraf3en RASt.

Die Ausarbeitung dieser drei Regelwerke ist unterschiedlich weit fortgeschritten, die Herausgabe
der RASt wird in der ersten Jahreshélfte 2006 erwartet.

RAA und RAL sollen die Richtlinie fir die Anlage von StralRen RAS, Teil: Querschnitte RAS-Q
(Ausgabe 1996) ersetzen, die vorrangig fur den Entwurf von anbaufreien Aul3erortsstraf3en, Stadt-
autobahnen und SchnellverkehrsstraRen (Stralenkategorien A1 — AV, B I, B Il nach RAS-N) gel-
ten und derzeit als einziges Regelwerk der FGSV durch das Bundesministerium fur Verkehr mit
Allgemeinem Rundschreiben Stral3enbau von August 1996 verbindlich eingefiihrt ist und somit
seither allen Planungen und Entwirfen fir den Um-, Aus- und Neubau von Bundesfernstralen in
der Baulast des Bundes zugrunde zu legen ist.

Die RAS-Q definiert insgesamt 9 Regelquerschnitte, davon vier fur einbahnige Stral3en mit 2 bzw.
3 Fahrstreifen (RQ 7,5/9,5/ 10,5/ 15,5) und funf fir zweibahnige Stralen mit 2 bzw. 3 Richtungs-
fahrstreifen, teilweise zzgl. Standstreifen (RQ 20 / 26 / 29,5 / 33 / 35,5). Ausgangspunkt fur das
Auswahlverfahren ist eine in der RAS-Q enthaltene Zuordnung von geeigneten Regelquerschnitten
zu den StraRenkategorien in Abhangigkeit zur prognostizierten Kfz-Verkehrsbelastung. Die endguil-
tige Auswahl und Festlegung des zu realisierenden Regelquerschnitts erfolgt unter Abwagung der
Aspekte der Verkehrsqualitat, der Verkehrssicherheit und der Wirtschaftlichkeit. Im Anhang enthélt
die RAS-Q dazu methodische Verfahren zum Nachweis der Verkehrsqualitat sowie zur Uberpri-
fung der Verkehrssicherheit auf der Grundlage von mittleren Unfallkostenraten bzw. Unfallkosten-
dichten. Anhang 4 enthéalt dartiber hinaus Hinweise zur Reduzierung der Standardabmessungen
des Regelquerschnitts RQ 15, wenn dieser anstelle von tberbreiten Fahrstreifen oder unter Einbe-
ziehung von Mehrzweckstreifen durch Umbau / Ummarkierung realisiert werden kann, und zum
Einsatz schmaler vierstreifiger Querschnitte anstelle von einbahnigen Straf3en. In beiden Féallen
liegt die Begrindung in einem gunstigeren Sicherheitsniveau gegenuber den Ausgangsquerschnit-
ten.

Die neue Richtlinie fur die Anlage von Stadtstrallen RASt stellt eine grundlegend Uberarbeitete
integrierte Fassung der bisherigen Empfehlungen fir die Anlage von HauptverkehrsstraRen EAHV
(Ausgabe 1993) und Empfehlungen fiir die Anlage von ErschlieBungsstrallen EAE (Ausgabe 1985,
teilfortgeschrieben 1995) dar, die dem Entwurf von innerdrtlichen Stral3en dienen.

1% pariiber hinaus liegen in Deutschland eine Reihe von weiteren Regelwerken zur Bewertung von MaR-
nahmen im Verkehrsnetz vor, die hier nicht ndher dargestellt werden, wie z. B. die Standardisierte Bewer-
tung von Verkehrswegeinvestitionen des Offentlichen Personennahverkehrs und Folgekostenrechnung
(Hrsg.: Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen, 2000) und die Gesamtwirtschaftliche
Bewertung von Verkehrswegeinvestitionen als Bewertungsverfahren fur den Bundesverkehrswegeplan
(Hrsg.: Bundesministerium fur Verkehr, 1993/2002) oder das Merkblatt zur Umweltvertraglichkeitsstudie in
der StraRenplanung MUVS (Ausgabe 1990 und Uberarbeitungsentwurf 1998).
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Im Unterschied zu den bisherigen Empfehlungen bietet die RASt dem Planer / Entwerfer zwei We-
ge des Entwurfs. Im ersten Fall basiert der Entwurfsprozess auf 12 typischen Entwurfssituatio-
nen™, die sich aus einer Verknuipfung von verkehrlichen und stadtebaulichen Merkmalen ergeben
und das breite Spektrum innerdrtlicher Straf3en abbilden:

- Anbaufreie Stralie,

- Verbindungsstral3e,

- Industriestralle,

- Gewerbestralle,

- Hauptgeschaftsstralie,

- Ortliche Geschaéftsstrale,

- Stadtische Ortsdurchfahrt,

- Dorfliche Ortsdurchfahrt,

- Quartiersstralie,

- Sammelstralle,

- Wohnstralle,

- Wohnweg.

Auf dieser Grundlage wird anhand von differenzierten Merkmale (Ausprdgung der Nutzungsan-
spriiche im StraRenraum, Art des OPNV, Verhdltnis von Kfz- und Radverkehrsmengen, StraRen-
raumbreite etc.) schrittweise ein empfohlener Querschnitt ermittelt. AnschlieRend erfolgt in Abhan-
gigkeit von der Netzfunktion der zu verknupfenden Strafl3en die Auswahl geeigneter Knotenpunkt-
formen (Rechts-vor-Links-Regelung, Vorfahrtsregelung, LSA, Kreisverkehre unterschiedlicher
GroRRe mit / ohne LSA oder teilplanfreie Losungen).

Im zweiten Fall erfolgt der Entwurf fir einen individuellen StraRenraum auf der Grundlage des Ver-

fahrens der ,stadtebaulichen Bemessung“. Wesentliche Entwurfskriterien sind dabei

- die erforderlichen Flachen, die sich im Seitenraum aus der Randnutzung sowie aus den An-
sprichen von Fuligéangern und Radfahrern ergeben,

- ein idealtypisches Verhaltnis (Proportionen) zwischen den Breiten der Seitenrdume und der
Fahrbahnbreite,

- die verkehrlich notwendige Fahrbahnbreite.

Zur weiteren Differenzierung des Entwurfs stellen die RASt einen umfassenden Katalog von Ent-
wurfselementen zur Verfiigung, wie sie im Grundsatz bereits in den bisherigen Empfehlungen
(EAHV / EAE) enthalten sind.

Zur Bewertung der Verkehrsqualitat und der Verkehrssicherheit von einzelnen Stral3enverkehrsan-
lagen stehen zwei FGSV-Regelwerke zur Verfliigung.

Das Handbuch fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen HBS (Ausgabe 2002) erlaubt die
Bewertung der Verkehrsqualitdt von bestehenden und geplanten Stral3en in Bezug auf folgende
Gegenstande:

- Autobahnabschnitte au3erhalb der Knotenpunkte,

- Planfreie Knotenpunkte,

- Streckenabschnitte von zweistreifigen LandstralRen,

- Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage,

- Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage,

- Streckenabschnitte von HauptverkehrsstralRen,

- StraBengebundener 6ffentlicher Personennahverkehr,

- Anlagen fur den Fahrradverkehr,

! Diese kénnen nach Aussagen in den RASt fur ca. 70-80 % der innerortlichen Entwurfsaufgaben als ty-
pisch betrachtet werden.
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- Anlagen fur den Ful3gangerverkehr sowie
- Abfertigungssysteme bei Anlagen des ruhenden Verkehrs.

Fur einzelne Abschnitte findet noch eine Methodenentwicklung oder —fortschreibung statt bzw.
wurden neuere Forschungsergebnisse noch nicht in das HBS einbezogen. Dariliber hinaus lauft
derzeit ein Forschungsvorhaben, das sich mit der Bewertung von Hauptverkehrsstralennetzen
(Streckenabschnitte plus Knotenpunkte) befasst.

Zur Bewertung der Verkehrssicherheit von Stralen im Rahmen von Entwurfsplanungen dienen die
Empfehlungen fir das Sicherheitsaudit von StraRen ESAS (Ausgabe 2002). Auch hier haben neu-
ere Forschungsvorhaben, die sich insbesondere mit dem Anwendungsbereich innerértlicher Stra-
Ben und der Ausbildung von Auditoren befassten, zu einem Fortschreibungs- bzw. Erganzungsbe-
darf gefuihrt. Audits finden mit unterschiedlichem Verbreitungsgrad auf unterschiedlichen Hierar-
chieebenen statt. Neben der Ebene Bundesland / Landesstral3enbauverwaltungen wenden mitt-
lerweile auch einzelne Stadte das Sicherheitsaudit auch auf eigene Entwurfsaufgaben an. Audito-
ren sind Planungsfachleute.

Auch fur weitere Zielfelder (z. B. StralRenraumgestalt, Umfeldvertraglichkeit, soziale Sicherheit)
liegen vergleichbare Bewertungsverfahren vor, die allerdings unterschiedlich elaboriert sind und
auch in der Praxis teilweise noch eher selten zur Anwendung kommen.

2.2 Belgien

Verkehrsplanung und Bewirtschaftung ist im Wesentlichen regionale und kommunale Angelegen-
heit mit teilweise Ausnahmen fiir den Schienen- und Flugverkehr; Verkehrssicherheit ist u. a. auch
Angelegenheit der foderalen Ebene. Plane und Programme fir den Verkehrswege(aus)bau in
Belgien liegen in unterschiedlicher Verbindlichkeit auf regionaler und kommunaler Ebene vor:

- Der Strukturraumentwicklungsplan von Wallonien (Schéma de développement de I'espace
régional SDER) . Dieser Plan hat Gesetzescharakter in orientierender Funktion und ist daher
von seiner Natur her wenig prézise. Der SDER definiert raumordnerische Grundlagen sowie
verschiedene Hierarchien von lokalen bis Supraregionalen Zentren und Entwicklungsachsen
entlang dieser Zentren. Prézise und konkretisierbare Plane fur den Verkehrswege(aus)bau
sind bis auf einige wichtige Achsen wenig definiert. Es handelt sich hier eher um ein globales
Raumordnungskonzept mit beschriebenen Entwicklungsachsen sowie grundsatzlichen und
allgemeinen Orientierungen und Prinzipien der Verkehrsplanung und Verkehrssicherheit.

- Von 1998 his 2004 publizierte das wallonische Ministerium fir Transport und Ausristung MET
jahrliche strategische Plane und Evaluationen. Diese strategischen Plane sind regionale allge-
meine Ziele und Evaluationen der Verkehrsplanung und —entwicklung sowie des Verkehrswe-
geausbaus. Die strategischen Plane sind weder Gesetzesgrundlage noch normativ, sie dienen
eher zur internen (MET) allgemeinen Zielsetzung und werden publiziert aus Transparenzgrin-
den.

- Kommunale Mobilitdtsplane definieren die Verkehrsplanung im Bereich einzelner Kommunen
bis zu mehreren Kommunen, die einen gemeinsamen Plan entwickeln. Sie definieren in sehr
konkretisierter Form einen multimodalen MaRnahmenkatalog zur Verkehrsplanung und —
entwicklung, zum Verkehrswegeausbau, zur Verbesserung der verschiedenen Verkehrsformen
hinsichtlich Angebot, Nachfrage und Verkehrssicherheit. Kommunale Verkehrsplane haben
keinen normativen Gesetzescharakter und dienen zur Orientierung der kommunale Verkehrs-
planung; sie sind definiert u. a. im Standardsonderlastenheft Kommunale Verkehrsplane (MET)
sowie anderen Publikationen des MET und des Belgischen Instituts fiir Verkehrssicherheit
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(IBSR) .** Im Bereich der kommunalen Instrumentarien gibt es noch das kommunale Verkehrs-
schema (Schema de circulation communal), dieses Schema sieht im Wesentlichen die allge-
meinen Orientierungen der Verkehrsplanung einer Gemeinde vor, mit einem wesentlich unkon-
kreteren Mallnahmenkatalog als im kommunalen Mobilitdtsplan. Das kommunale Verkehrs-
schema ist ein Anhang des kommunalen Strukturschemas, der vornehmlich ein Raumnut-
zungsplan ist. Der Gesetzescharakter dieses kommunalen Strukturschemas hat nur orientie-
rende Funktion.

Die hier erwéhnten Plane bericksichtigen in der Anwendung die allgemeingiltigen gesetzlichen
Verkehrsvorschriften (nationale Gesetze) sowie eher orientierende Standards:

- die gesetzlichen Verkehrsvorschriften (Verkehrsicherheit und Ordnung),
- die Verkehrs- und Straf3enplanung auf Netzebene sowie
- den Entwurf von StralBenverkehrsanlagen (funktionale Hierarchie).

2.2.1 Die gesetzlichen Verkehrsvorschriften (Verkehrsicherheit und Ordnung)

Das belgische StraRenverkehrsrecht setzt sich zusammen aus einer Ansammlung von Gesetzes-
texten die immer wieder Uberarbeitet wurden. Die wichtigsten Basistexte sind:

- Der Verkehrscode (Code de la route A.R.01.12.1975)

- Gesetz vom 16.03.1968 (Loi relative a la police de la circulation routiéere).

Diese beiden Gesetze, die dfter Uberarbeitet wurden, enthalten die wesentlichen Vorschriften tiber
das Verhalten im 6ffentlichen StralRenverkehr, sowie die anwendbaren Instrumentarien (Beschilde-
rung, Markierungen, Signalisierung etc.).

Weiterhin gibt es eine Reihe von Gesetzestexten (Ministerielles Rundschreiben: Circulaires Minis-
terielles CM, Ministerieller Erlass: Arreté Ministériel AM, Koniglicher Erlass: Arreté Royal AR et und
Rundschreiben: Circulaires), die spezifischere Themenbereiche festlegen, z.B. die 30-
Kilometerzonen mit und ohne Schulen sowie deren Verkehrsanlagen (z. B. A.R. 09.10.1998,C.M.
14.05.2002, C.M.27.10.1998 und C.M.03.05.2002)

2.2.2 Verkehrs- und Straenplanung auf Netzebene (funktionale Hierarchie)

Die Kompetenz fur das StraBennetz liegt grundséatzlich bei den Kommunen (kommunales Netz)
und den Regionen (Autobahn, wichtige Nationalstral3en).

Der Strukturraumentwicklungsplan von Wallonien (Schéma de développement de I'espace régional
SDER) und ein Ministerielles Rundschreiben (CM) vom 14. August 1994 definiert die Hierarchie
des regionalen Stra3ennetzes. Diese funktionale Hierarchie hat eher orientierenden Charakter fir
die Verkehrsplanung (siehe Abbildung 2.1).

127, B. Le plan communal de mobilité ,IBSR , Bruxelles ,1997; M.E.T.: La participation citoyenne dans les
plans communaux de mobilité. Namur, 2001 ; M.E.T. : Mobilité citoyenne. Gérer ensemble les problemes
locaux de mobilité et de transport. Namur, 2002, sowie verschiedenen Publikationen des MET zu Kommuna-
len Verkehrsplanen in der Serie Cahiers du MET: z. B.z. B. Mobilité: Liege prend le toreau par les cornes,
MET, 2001.
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Das StrafRennetz der wallonischen Region besteht daher aus zwei grundsétzlichen Kategorien:

- Dem Netz mit groRen Querschnitten (Réseau a Grand Gabarit RGG):
Bestehend aus dem RGG | (Autobahnen), dem RGG Il und dem RGG Il (AutostraRen und
SchnellstralRen)
Die Funktion des RGG ist es, die supraregionale und regionale (wallonische Region) Er-
reichbarkeit und die Verbindungsfunktionen zu gewahrleisten, des Weiteren die Verbin-
dungsfunktionen innerhalb von Ballungszentren zu garantieren.
Das RGG wird u. a. auch definiert Uber Querschnitte, Spurenanzahl (3X2,2X2) und dem
Verkehrsvolumen.

- Dem Interurbannetz (Réseau Interurbain RESI):
Das Interurbannetz (RESI) sind die Ubrigen regionalen Straf3en, deren Funktion es ist, die
Verbindung zwischen den Ortschaften und innerhalb der Kommunen zu garantieren. Das
RESI wird u. a. auch definiert Gber mittlere Querschnitte, die Spurenanzahl (1X2) und das
mittlere Verkehrsvolumen.

Der Strukturraumentwicklungsplan von Wallonien definiert auch Netze von unabhangigen Radwe-
gen RAVEL (Réseau autonome des voies lentes ).

10. VOIRIES REGIONALES

RESEAL MET

DCCURATION DU SO0L

GRAND-DUCHE
DE LUXEMBOURG

RAFIC AUTOROUTIER

Abbildung 2.1:  Karte des regionalen Netzes (funktionale Hierarchie) Quelle: SDER der
Région Wallonne
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2.2.3 Entwurf von Stra3enverkehrsanlagen

In der wallonischen Region gibt es verschiedene Entwurfsregelwerke fur Stralenverkehrsanlagen .
In diesem Zusammenhang ist eines der wichtigsten das Rundschreiben zur Bestimmung der Cha-
rakteristiken von Stral3en und Autobahnen (Région Wallonne, CT9812/01/D113).

Dieses Rundschreiben dient als Basis der Anlage des regionalen Netzes (RGG und RESI ).

Das Regelwerk definiert mehrere Regelquerschnitte, davon einen fir einbahnige StrafRen mit 2
Fahrstreifen (RQ 16) und drei fr zweibahnige Stra3en mit 2 bzw. 3 Richtungsfahrstreifen, teilwei-
se zzgl. Standstreifen (RQ 28,5/28,5/35,8).

Ausgangspunkt fir das Auswahlverfahren ist eine in dem Rundschreiben enthaltene Zuordnung
von geeigneten Regelquerschnitten zu den Straf3enkategorien in Abhangigkeit zur prognostizierten
Kfz-Verkehrsbelastung. Die endgtiltige Auswahl und Festlegung des zu realisierenden Regelquer-
schnitts erfolgt unter Abwéagung der Aspekte der Verkehrsqualitat, der Verkehrssicherheit und der
Wirtschaftlichkeit und der ortlichen Bedingungen. Weiterhin definiert das Rundschreiben eine wich-
tige Anzahl technischer Beschreibungen (Radien, Steigungen, Stand- und Schutzstreifen, Zufahr-
ten, etc.). Andere Rundschreiben beschreiben spezifischere technische Aspekte (z. B. Baunormen,
Sicherheitsanlagen, etc.).

Das Rundschreiben dient vornehmlich zur Orientierung, zumal die Querschnittsstandards immer
den ortlichen Gegebenheiten anzupassen sind. Daher sind die Querschnitte nur auRerhalb bebau-
ten Gebietes guiltig.

Andere Publikationen des MET und des Belgischen Instituts fur Verkehrssicherheit (IBSR) verwei-
sen auf wichtige Standards z. B. das Vade-Mekum zur Anfertigung von Kreisverkehrsanlagen
(MET, 1992, Vade-Mekum relatif aux carrefours giratoures), Richtlinien von Radverkehrsanlagen
und Verkehrsanlagen in 30-Kilometerzonen (IBSR, 1991 et 1996, Aménagements cyclables; IBSR,
1998, Zones 30; IBSR, 2002, 30 km/h aux abord des écoles)

2.3 Niederlande

Bau, Verwaltung und Wartung der Infrastrukturen in den Niederlanden unterliegen diversen Be-
horden: der nationalen Ebene, den Provinzen, den Gemeinden, den Gewassergewerkschaften,
sowie Privatparteien (z. B. Bewirtschaftung der Staatswalder). Diese verfiigen jeweils tber ihren
spezifischen Verantwortungsbereich. Da eine Infrastruktur prinzipiell als eine Einheit arbeitet, wur-
de ein ausgekligeltes Koordinations- und Absprachesystem zwischen den unterschiedlichen be-
troffenen Akteuren entwickelt. Hierbei handelt es sich nicht alleine um Koordination und Synchro-
nisierung der diversen politischen Zielsetzungen (Raumordnung, Wirtschaft und Umwelt), sondern
gleichfalls um allgemeine Politik (Absprache in Sachen Unterbreitung neuer Manahmen, Trans-
portmodi, Aufnahmekapazitat, Sicherheit, Anpassungen, usw.). In den Niederlanden werden Neue-
rungen anhand von Berichten der betroffenen Behorden verfigt, die regelmaig auf den neuesten
Stand gebracht werden.

Fur den niederlandischen Teil des Untersuchungsgebiets sind folgende nationalen Berichte von
Bedeutung:

2.3.1 Der Bericht Raum

Der Bericht Raum aus dem Jahr 2006 ist das Konzept zu den Hauptthemen der nationalen Rau-
mordungspolitik. Er umfasst unter anderem den Bericht Mobilitat, die Agenda Vitaal Platteland, den
Bericht Pieken in de Delta und das Aktionsprogramm Kultur und Raum. Zum Zeitpunkt des Inkraft-
tretens des Berichtes Raum verfiel die Gliltigkeit des Vierten Berichtes Raumordnung Extra (voll-
standige Version vom Oktober 1999) und das Strukturschema Grinraum vom Dezember 1995.
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2.3.2 Der Bericht Pieken in de Delta

Der Bericht Pieken in de Delta aus dem Jahre 2004 bildet den Aktionsrahmen fuir das Wirtschafts-
ministerium. Er umfasst unter anderem den Aktionsplan Betriebsgeléande, den Unterteil Wirtschaft
im Grol3stadtverwaltungsplan und die Uberarbeitete Touristenagenda. Zusatzlich setzt das Wirt-
schaftsministerium die Agenda des Berichtes Pieken in de Delta gleichfalls im Programm fir Er-
reichbarkeit und Mainports auf Landesebene ein, in der Umsetzung der zuklnftigen europaischen
Regionalpolitik und fur die ROM-Prioritaten — die Prioritdten der regionalen Entwicklungsunter-
nehmen.

2.3.3 Der Bericht Mobilitat

Der Bericht Mobilitdt (NoMo) aus dem Jahre 2004 bildet den nationalen Verkehrs- und Transport-
plan gemanR Plangesetz Verkehr und Transport (1998) und ist Nachfolger des Strukturschemas
Verkehr und Transport (SVV-2). Im Bericht Mobilitat wird die Raumverwaltung - geman Definition
im Bericht Raum — weiter ausgearbeitet und die Verkehrs- und Transportprogramme werden aus-
fuhrlich beschrieben.

2.3.4 Zusammenhang zwischen den diversen Landesberichten

Der Bericht Raum z&hlt die unterschiedlichen wirtschaftlichen Hauptgebiete auf. Im Stdosten der
Niederlande liegen die wirtschaftlichen Kerngebiete in der Zone A2 mit starker Anbindung an die
Wirtschaftskerngebiete Tilburg, Venlo und Sud-Limburg. Diese Kerngebiete kennzeichnen sich
durch die Gegenwart der wichtigsten Konzentrationen von verbindlichen Beschéaftigungsmoglich-
keiten aus, sowie durch die Anwesenheit einer oder mehrerer Universitaten und/oder durch wichti-
ge Verbindungen mit den beiden Mainports und zum Ausland. Zusammen mit anderen Behdrden
und Unternehmen mdchte die Landesverwaltung vier Innovationsregionen verstarken, worunter
auch die Region Sudost-Niederlande als Unterteil der Region fir Spitzentechnologie Eindhoven —
Léwen — Aachen (TTR ELA) fallen. Weiterhin wird in rund finf Regionen ein Sammeln der agro-
logistischen Angelegenheiten in Betracht gezogen, darunter auch Greenport Venlo. Venlo ist oh-
nehin eine wichtige logistische Schnittstelle zwischen den Mainports Stidost-Brabant und Deutsch-
land.

2.3.5 Das Programm PVVP — Verkehrs- und Transportplan der Provinz:

Das Programm PVVP ist die regionale Umsetzung und Ausarbeitung der Landespolitik (Bericht
Mobilitat) gemaf Plangesetz Verkehr und Transport. Das Programm PVVP umfasst einen Finfjah-
resplan und handhabt eine anpassungsfahige Agenda (siehe Hauptteil 8). Darliber hinaus ist in
Verband mit der Notwendigkeit einer langfristigeren Planung und Kontinuitat eine Ausarbeitung
von Malnahmen bis einschlielich 2015 gegeben und eine Laufzeit bis 2020. Das Programm
PVVP ist eine Erganzung des Provinzialen Umgebungsplans Limburg.

Mit Hilfe des Provinzialen Verkehrs- und Transportplans (PVVP) will die Provinz Limburg die Er-
reichbarkeit wahren und dort verbessern, wo es notwendig ist. Dieser Ehrgeiz ist bewusst zwei-
fach. Einerseits besteht die Aufgabe der Regierung darin, MobilitatsmalRnahmen vorzusehen: bes-
tes Nutzen und Warten von Wegen, Schienen, Wasserwegen, zur Verfligungstellen von Betreiber-
subventionen fir Zige und Busse und - dort, wo notwendig — Bauen von zusatzlichen Infrastruktu-
ren. Anderseits muss die Regierung als Regisseur fir eine kluge und effiziente Nutzung der kollek-
tiven MobilitatsmalRnahmen (Benutzung) und als Berater fur eine durchdachte Anwendung der
spezifischen Transportoptionen (Auswirkungen) eingesetzt werden. Eine bessere Nutzung der
bestehenden Infrastruktur kann zu noch besserer Erreichbarkeit fuhren. Jedoch wird man eine
gewisse Anzahl von Investitionen nicht umgehen kénnen. Deshalb das Leitmotiv des PVVP-Plans:
“Mobilitat mit Verstand”.
Dies bedeutet eine ausgewogene Wahl an MaRnahmen und Lésungen:
- Selektiv. Hier lauten die Voraussetzungen wirtschaftliche Erreichbarkeit, Garantie gewisser
Zielsetzungen, Bestimmungen und Gruppen von Akteuren der Mobilitat;
- Vollstandige Ubereinstimmung mit der Nachhaltigkeit;
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- Variiert. Je nach Art des Problems wird auf Benutzung, Auswirkung oder auf Fazilitaten
gesetzt;

- Abgewogen. Raumlich-wirtschaftliche Notwendigkeit und politische Uberzeugung, Mittel
einzusetzen, bestimmen das Konzept;

- Gebietsausgerichtet. Dies bedeutet: zugespitzt auf Unterschiede zwischen den Regionen
und den Anforderungen in den jeweiligen Regionen;

- Flexibel. Das Anbieten von Raum, um auf Grund der aktuellen Gegebenheiten verstarkt
Akzente setzen zu kdnnen.

Die Mobilitatspolitik bewertet wirtschaftliche Erreichbarkeit als oberste Prioritat. Die Weiterentwick-
lung der Limburgischen Wirtschaft und ihres Arbeitsmarktes in neue Richtungen und neue Sekto-
ren kann in wesentlichem Maf3e durch angemessene Infrastrukturmafinahmen und Mobilitatsmog-
lichkeiten unterstitzt werden. Eine angemessene Erreichbarkeit und Lebensqualitat (des Verkehrs)
werden sowohl von Betrieben als auch von Arbeitnehmern als positive Standortkriterien fir eine
Niederlassung aufgefasst.

Gleichzeitig will die Provinz diese zukunftige Entwicklung von Limburg in einen nachdrtcklichen
und nachhaltigen Rahmen einordnen. Kurzfristige Entscheidungen sollten auf keinen Fall langfris-
tige Moglichkeiten blockieren oder ernsthaft behindern.

Langfristig muss die Politik im Sinne einer optimalen Erreichbarkeit an die erwartete Bevolke-
rungsentwicklung und an die sozial-wirtschaftliche Entwicklung in Limburg anschlieRen. Wobei hier
gute Abwagungen, kombiniert mit raumlichen Aspekten, Lebensqualitat und Sicherheit einen Bei-
trag zu einem nachhaltigen Verkehrs- und Transportsystem liefern.

2.3.6 Zusammenarbeit

Der laufende Mobilitatsalltag macht es unmdéglich, dass jeder seine Probleme alleine in seiner E-
cke effizient l6sen kann: innerhalb der Provinz, auf nationaler Ebene und auf nationalen Teilni-
veaus und Uber die Grenze hinaus in die Euregio und Europa.

Auch im Bereich des offentlichen Transportwesens muss eine intensive Zusammenarbeit ange-
gangen werden. Im grenziiberschreitenden OV will die Provinz mit OV-Partnern in der Euregio
Maas-Rhein weitere Schritte nach vorne gehen mit einer zusatzlichen Verbesserung der Zug- und
Busanbindungen und der organisatorischen Aspekte, das Ganze begriindet auf ein Konzept, das
2007 abzuschliel3en ist.

Im Gutertransport sind in den vergangenen Jahren sowohl auf Ebene von Landesteilen als auch
auf Ebene der Euregio wichtige Abkommen zustande gekommen.

2.3.7 Umsetzung
Jahrliche Konzertierung ist notwendig, um die Parteien gegenseitig Uber Konzeptentwicklungen zu

informieren und Absprachen in Sachen Umsetzung von Malinahmen und Projekten und tber den
Einsatz finanzieller Mittel zu treffen. Das Programm PVVP und die hiervon abzuleitende jahrliche
BDU-Kostenaufstellung spielen fir die kommenden Jahre eine zentrale Rolle. Die Provinz will die
regional ausgerichtete Umsetzung und Prioritatenaufstellung in Projektprogrammen fortsetzen und
erweitern. Dies kommt der gebietsausgerichteten Zusammenarbeit und der grenziberschreitenden
Zusammenarbeit der Kommunen und der Prioritatenaufstellung zugute.

Die Provinz arbeitet eng zusammen mit unterschiedlichen Regionen der Provinz, um somit zu ei-
ner optimalen Verwaltung und Umsetzung zu gelangen. Eine dieser Regionen ist Heuvelland: ein
Arbeitszusammenschluss der Provinz mit den Kommunen Eijsden, Gulpen-Wittem, Margraten,
Simpelveld, Vaals und Valkenburg aan de Geul.
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Abbildung 2.2: Funktionale Gliederung des StraBennetzes in den Niederlanden (PVVP 2007)
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(Inter)-nationale en regionale OV-relaties PVWP Maart 2007
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Abbildung 2.3: Internationale und regionale OV-Verbindungen (PVVP 2007)
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2.3.8 Die staatliche Zuweisung Brede Doeluitkering

Fur die Umsetzung des Programms PVVP ist die wichtigste finanzielle Quelle der Brede Doeluitke-
ring (BDU). Diese jahrliche Landeszuweisung kam im Jahre 2004 zustande durch den Zusammen-
schluss der Betreiberbeitrdge OV, GDU+, der Gelder fir Nachhaltige Sicherheit und fur Trans-
portmanagement. Auf Basis einer jahrlich auf Landesebene einzureichenden Kostenaufstellung
kénnen die dezentralisierten Behdrden gemal eigenem Verstandnis die BDU-Foérderung fur die
Umsetzung der regionalen Mobilitatspolitik einsetzen. Hierbei wird das Programm PVVP in den
kommenden Jahren ausschlaggebend sein, da es die Prioritaten setzt, die in den Kostenaufstel-
lungen anzugeben sind.

2.3.9 Entwurfsrichtlinien

In den Niederlanden ist nicht gesetzlich festgehalten, welchen Richtlinien die MaRnahmen fir
Fahrzeugverkehr, langsamen Verkehr und offentlichem Verkehr usw. gerecht werden muissen.
Informell bestehen wohl Richtlinien fur: VerkehrsmalRnahmen innerhalb bebauten Gebieten, au-
Berhalb bebauter Gebiete und Richtlinien mit Bezug auf nachhaltig sichere Projekte:

e ASVV (Empfehlungen fur Verkehrsmafinahmen innerhalb bebauter Gebiete)
o EHK (Wesentliche Kennungszeichen der Weginfrastrukturen)
e |IKS (Ausstattung von Kinder freundlichen StralRen)

e \Verkeersvoorzieningen

e Handboek wegontwerp

e NOA (Neue Projektlinie Autobahnen)
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3 Analyse des Untersuchungsgebiets

3.1 Strukturdaten

Der gesamte Betrachtungsraum umfasst neben dem Untersuchungsgebiet zusatzlich das Stadtge-
biet Aachen sowie die Gebiete der Parkstad Limburg und des Nordraums Aachen (siehe Plan
Untersuchungsraum im Anhang).

Er lasst sich untergliedern in Teilbereiche

- hoher Siedlungsdichte (Parkstad Limburg, Stadt Aachen, nérdlicher Kreis Aachen inkl.
Stolberg und Eschweiler),

- mittlerer Siedlungsdichte (Vaals, Gebiet um Eupen — Welkenraedt, stdliches Stadtgebiet
Aachen) und

- niedriger Siedlungsdichte (Gebiet sudlich Eupen — Baelen, sidlicher Kreis Aachen).

Die Einwohnerzahlen des Gebiets fur die Analyse sowie fur die Prognosezeitrdume 2015 und 2020
sind in den folgenden Tabellen (Tabelle 3.1, Tabelle 3.2, Tabelle 3.3) dargestellt:

Analyse Prognose Prognose

Jahr 2005 2015 2020
Aachen 257.821 250.937 247.028"
Roetgen 8.200 8.910 9.073"
Monschau 13.042 14.302 14.932"7°
Simmerath 15.717 16.213 16.607°
Stolberg 58.781 58.147 58.069
Eschweiler 55.697 55.490 55.416"'
Wiirselen 37.130 36.730 36.680
Herzogenrath 47.254 46.744 46.682
Alsdorf 46.462 45,961 45.899
Baesweiler 27.933 27.632 27.595
Summe Kreis Aachen 310.216 310.129 310.953
Summe Stadt und Kreis Aachen 568.037 561.066 557.981
Tabelle 3.1: Strukturdaten Betrachtungsraum Deutschland

Bu.a aufgrund der Einfihrung der Zweitwohnungssteuer hat sich eine Differenz der LDS-Prognosezahlen
und den realen Einwohnerzahlen fur die Jahre 2004/2005 von 15.321 Personen ergeben (Quelle: Stadt Aa-
chen). Diese Differenz wird auf die LDS-Prognose fur die Jahre 2015 und 2020 hinzu addiert, da die LDS-
Prognose auf den Aachener Einwohnerzahlen von 1998 — 2002 basiert.

* Prognose der Gemeinde Roetgen (BKR Prognose) 8.910 Einwohner im Jahr 2015 bzw. 9.073 Einwohner
hochgerechnet im Jahr 2020, wenn Wachstum so wie zwischen 2010 und 2015 bis 2020 anhalt

!> prognose der Stadt Monschau 14.302 Einwohner im Jahr 2015 bzw. 14.932 Einwohner hochgerechnet im
Jahr 2020, wenn Wachstum so wie zwischen 2005 und 2015 bis 2020 anhélt

16 Prognose der Gemeinde Simmerath (LDS plus Zuwanderung) 16.607 Einwohner im Jahr 2020 bzw.
16.213 im Jahr 2015

a Prognose der Stadt Eschweiler (LDS-Basisvariante) 55.490 Einwohner im Jahr 2015 bei geringfugig sin-
kender Tendenz, d. h. es wird fur das Jahr 2020 von 55.416 Einwohnern ausgegangen.
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Abbildung 3.1:  Einwohnerzahl Betrachtungsraum Deutschland
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Einwohner Belgien 2005 2015 2020
Baelen 3.921 4.108 4.196
Eupen 17.788 18.381 18.658
Kelmis 10.144 10.498 10.663
Lontzen 5.058 5.458 5.665
Raeren 9.853 10.602 10.962
Welkenraedt 9.055 9.850 10.234
Plombieres 9.517 9.976 10.192
Summe Betrachtungsraum Bel- 65.336 68.853 70.570
gien
Tabelle 3.2 Strukturdaten Betrachtungsraum Belgien18
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Abbildung 3.2:  Einwohnerzahl Betrachtungsraum Belgien

Einwohner Niederlande 2005 2015 2020
Heerlen 93.579 92.146 90.600
Kerkrade 50.019 48.612 46.932
Brunssum 40.434 39.911 39.081
Landgraaf 29.665 29.159 28.453
Vaals 10.229" 10.121 9.831
Summe Parkstad Limburg 213.697 209.828 205.066
Summe Betrachtungsraum Nie- 223.926 219.949 214.897
derlande

Tabelle 3.3: Strukturdaten Betrachtungsraum Niederlande®

8 Quelle: Statistische Informationen Belgien; Extrapolation auf Basis der Wachstumsraten zwischen 1991
und 2004

¥ nach Rucksprache mit der Gemeinde Vaals wurden die Einwohnerzahlen in der Analyse und den Progno-
sen in Abstimmung mit den aktuell vorliegenden Einwohnerzahlen von 2005 gegeniiber den Prognosen der
Provinz Limburg um 612 abgesenkt
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Abbildung 3.3:  Einwohnerzahl Betrachtungsraum Niederlande

Im gesamten Betrachtungsraum wohnen laut den herangezogenen statistischen Daten somit ins-
gesamt 857.299 Personen (im Jahr 2020 843.448 Personen), im engeren Untersuchungsgebiet
sind es 227.002 Personen (im Jahr 2020 234.498 Personen). Die Stadte und Gemeinden im enge-
ren Untersuchungsgebiet zeigen demnach im Gegensatz zu den Ubrigen Kommunen im gesamten
Betrachtungsraum eine leicht steigende Einwohnertendenz.

3.2 Zentraldrtliche Gliederung

Die Gliederung des Untersuchungsgebiets in Zentrale Orte sowie die Darstellung der Entwick-
lungsachsen (siehe Plan Zentral6rtliche Gliederung und Plan Zentral6rtliche Gliederung und Ent-
wicklungsachsen im Anhang) erfolgte nach einem fir den gesamten Betrachtungsraum einheitli-
chen Ansatz auf Basis der in den jeweiligen Landern giltigen raumordnerischen Rahmensetzun-
gen®. Die Gliederung in Stadteregionen, Oberzentren, Mittelzentren und Grundzentren sowie Lage
und Beschreibung der Entwicklungsachsen (grofRraumig oder regional bedeutsam) wurden mit den
beteiligten Institutionen abgestimmt.

Bezogen auf den gesamten Betrachtungsraum nimmt die Stadt Aachen eine zentrale Position ein,
in der sich grofRraumig bedeutsame Achsen aus verschiedenen Richtungen (z. B. Briissel, Antwer-
pen, Koéln) kreuzen.

Die Entwicklungsachsen zwischen der Stadteregion Parkstad Limburg durch den Nordraum Aa-
chen in Richtung Eschweiler / Stolberg sowie zwischen Eupen und Monschau stellen erste Uberle-
gungen der Arbeitsgemeinschaft dar, die im Zuge der Phase 2 zu diskutieren und ggf. zu modifizie-
ren sind.

2% Quelle: SEG Prognoses 1997 - 2020
2! Quelle: Schéma de développement de I'espace régional, Gouvernement Wallon ; Landesentwicklungsplan
NRW, 5° nota Ruimtelijke Ordening
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3.3 Verkehrsnetze

Aufgrund des regionalen Charakters richtet sich der Fokus der Studie auf die landes- bzw. die
kommunalgrenzlberschreitenden Verkehre. Aus diesem Grund handelt es sich beim betrachteten
OV-Liniennetz bzw. MIV-StraBennetz um in diesem Zusammenhang relevante Verbindungen.

3.3.1 Offentlicher Verkehr

Das OV-Angebot im gesamten Betrachtungsraum (siehe Plan OV-Netz im Anhang®)

- umfasst im Schienenverkehr Hochgeschwindigkeitsverkehr (derzeit im Ausbau) zwischen Koln
und Paris und Regionalverkehr (Regionalexpresszuglinien RE 1, 9, 29 sowie Regionalbahnlinie
RB 20 (sog. Euregiobahn))

- Ubernimmt im Busverkehr sowohl eine flachenhafte ErschlieBungs- als auch wichtige
Verbindungsfunktionen (insbesondere dort, wo keine Schienenverkehr vorhanden ist). Der auf
regionaler Ebene relevante Busverkehr lasst sich grob differenzieren in einen Schnell- und
einen Standardverkehr.

Im Schienenverkehr werden im gesamten Untersuchungsgebiet alle Ober- und Mittelzentren bis
auf die Stadte Baesweiler, Wirselen, Monschau sowie die Gemeinde Vaals erschlossen. Diese
Stadte bzw. Gemeinden werden von Regionalbussen (z.T. als Schnellbusse) angefahren.

Die Bedienungshaufigkeit der grenziiberschreitenden OV-Linien (siehe Tabelle 3.4) variiert zwi-
schen einem 15 bis 60-mindtigen Takt zur Hauptverkehrszeit und einem 30 bis 120-minutigen Takt
zur Neben- bzw. Schwachverkehrszeit. Eine direkte Abhangigkeit zwischen Fahrtenfolgezeit und
Verbindungsfunktionsstufe erschlielt sich nicht. Vielmehr scheint das OPNV-Angebot in direkter
Relation zur derzeit vorhandenen OPNV-Nachfrage zu stehen.

Funktionsstufe |Verbindung Takt [min]
Hauptverkehrszeit Neben-
/Schwachverkehrszeit
Oberzentrum - Aachen - Liittich 60 (ohne Einbeziehung des 120
Oberzentrum Hochgeschwindigkeitsverkehrs
120)

Aachen - Maastricht 30 (im Schienenverkehr 60) 60

Aachen — Heerlen (Parkstad 30 (im Schienenverkehr 60) 60

Limburg)

Aachen — Kerkrade (Parkstad 30

Limburg)
Oberzentrum — | Sittard / Parkstad Limburg - 60 60
Mittelzentrum Herzogenrath

Aachen - Eupen 30 60

Aachen - Vaals 15 30
Mittelzentrum — | Vaals — Eupen 60 60
Mittelzentrum Eupen - Monschau - -
Oberzentrum - Aachen — Kelmis 30 60
Grundzentrum
Tabelle 3.4: Bedienungshéaufigkeit grenziiberschreitender OV-Linien

Die OV-Bedienungsqualitat im engeren Untersuchungsgebiet (siehe Plan OV-Bedienungsqualitat)
ist iberdurchschnittlich auf den von Aachen in Richtung Herzogenrath, Vaals und Stolberg / Esch-
weiler ausstrahlenden Hauptachsen. Auf diesen Achsen ist Schienenverkehr aul3er zwischen
Vaals und Aachen vorhanden. Auffallend sind die wenigen taglichen Fahrten im Schienenverkehr
auf der Linie Aachen — Luttich (RE 29). Im belgischen Untersuchungsgebiet sowie im stdlichen

22 Dargestellt sind OV-Linien im lander- bzw. kommunalgrenziiberschreitenden Verkehr
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Kreis Aachen wird die Fahrtenfolge auf einem groRen Teil der Streckenabschnitte durch Uberlage-
rung mehrerer Buslinien erhdht.

Die durchschnittlichen Reisezeiten im OV zwischen den Ober- und Mittelzentren (siehe Abbildung

3.4) zeigen:

- die Reisezeiten im OV liegen oftmals erheblich tiber denen im MIV, in einigen Féllen bietet der
OV allerdings ahnliche Reisezeiten wie der MIV (z. B. zwischen Stolberg und Aachen)

- im grenziberschreitenden Verkehr nehmen die Umsteigezeiten in der Regel Uberproportional
zZu

- aufgrund seiner peripheren Lage weist das Mittelzentrum Monschau Reisezeiten von rund 1 h
bis Gber 1 h zu den nachstgelegenen Oberzentren auf.

Reisezeiten zwischen Oberzentren und Mittelzentren
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Abbildung 3.4:  Durchschnittliche Reisezeiten im OV und MIV (Oberzentren — Mittelzentren) (weite-
re Abbildungen siehe Anhang)

Untersucht wurden neben den Reisezeiten zwischen den einzelnen Zentren auch die zwischen
den Zentren und relevanten Verkehrsknotenpunkten (z. B. Maastricht / Kéln Airport, IC / Thalys-
Haltepunkte Liittich, Maastricht etc.) (siehe Beispiele in Abbildung 3.5 und Abbildung 3.6).
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Abbildung 3.5:  Durchschnittliche Reisezeit im OV und MIV (Vaals — Maastricht / KéIn Airport)
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Abbildung 3.6:

Durchschnittliche Reisezeit im OV und MIV (Plombiéres — IC / Thalys-Haltepunkte)

Die durchschnittlichen Reisezeiten vom Mittelzentrum Vaals zu den nachstgelegenen Flughafen
bzw. vom Grundzentrum Plombieres zu den umliegenden Haltepunkten des Hochgeschwindig-
keitsverkehrs stehen hinsichtlich ihrer Charakteristik stellvertretend fir die Ubrigen Mittel- und
Grundzentren ohne Schienenanschluss. Die Reisezeiten im OV liegen in der Regel tiber denen im
MIV. Zusatzlich wirkt sich hier die periphere Lage dieser kleineren Stadte und Gemeinden im Be-
trachtungsraum zu den jeweiligen nationalen Zentren gerade bei der OV-Verbindungsqualitét aus.

Die Analyse der Umsteigehaufigkeiten im engeren Untersuchungsgebiet

(siehe Plan Umsteigeh&ufigkeit OV im Anhang) zeigt:

- Innerhalb der Landesgrenzen sind die jeweiligen Orte Gbergeordneter Zentralitat von den um-
liegenden Orten in der Regel umsteigefrei zu erreichen.

- Im grenziuberschreitenden Verkehr sind die umsteigefreien Verbindungen zwischen Welken-
raedt, Eupen, Kelmis sowie Vaals und Aachen hervorzuheben, was darauf hindeutet, dass die
oberzentrale Funktion Aachens bis in den belgischen und niederlandischen Untersuchungs-
raum einstrahilt.

- Fast alle grenziberschreitenden Relationen, bei denen entweder Quell- oder Zielort keine
Schienenanbindung besitzen, erfordern zwei- oder mehr als zweimaliges Umsteigen. Relatio-
nen mit zwei- oder sogar mehr als zweimaligem Umsteigen sind extrem unattraktiv.
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3.3.2 Motorisierter Individualverkehr

Im MIV wird die ErschlieBung des gesamten Betrachtungsraum durch die Autobahnen

- E40 (A 3/A 4/ A 44) von Dusseldorf / Koln in Richtung Littich / Brissel / Paris und die
- E 314 (A 4/ A 76) von Dusseldorf / KdIn in Richtung Brissel / Antwerpen

bestimmt.

Dartber hinaus ist ein dichtes klassifiziertes Straliennetz vorhanden (siehe Plan StraRennetz im
Anhang). Neben den Autobahnen sind dies auf niederlandischer und belgischer Seite die
Nationalstrafen, auf deutscher Seite die Bundes-, Landes- und KreisstraRen. Bei den nicht-
klassifizierten Straf3en handelt es sich um Gemeindestral3en.

Der Ausbaustandard des StraflRennetzes wurde nach einem einheitlichen grenziberschreitend ein-
fach handhabbaren Verfahren aufgenommen (siehe Tabelle 3.5).

Fahrbahnbreite Beschreibung

<550m Stark eingeschréankter Bewegungsspielraum im Begeg-
nungsverkehr

5,50 -6,50m Stellenweise leicht eingeschrénkter Bewegungsspielraum
im Begegnungsverkehr

6,50-7,50m Keine Einschrankungen im Begegnungsverkehr

>7,50m Keine Einschrankungen im Begegnungsverkehr, Begeg-
nung neben auf der Fahrbahn stehenden Fahrzeugen mit
eingeschrankter Geschwindigkeit in der Regel méglich

Tabelle 3.5: Ausbaustandard StralRennetz

Ausbauquerschnitte zwischen 6,50 m und 7,50 m herrschen im engeren Untersuchungsgebiet vor
(siehe Plan Stral3ennetz Ausbauquerschnitte). Sieht man von den Autobahnen ab, so sind nur we-
nige StralRenabschnitte drei- oder vierstreifig (z. B. Ortsdurchfahrt Eschweiler).

Ebenfalls nach einem einheitlichen grenziiberschreitend einfach handhabbaren Verfahren wurde
der Zustand des Straennetzes aufgenommen (siehe Tabelle 3.6).

Zustand StralRe / Bankett Erlauterung

Gut schwache allgemeine Unebenheiten

Wenn Flicken vorhanden sind, bewirken sie eine Verbesse-
rung des Straenzustands

Mittel Sichtbare (nicht sehr tiefe) Spurrinnen
Mittlere allgemeine Unebenheiten
Schlecht Tiefe Spurrinnen

Schlaglécher

GroRe Unebenheiten / Kanten

Tabelle 3.6: Bewertung Zustand des StraRennetzes

Im Ergebnis zeigt sich folgendes Bild im engeren Untersuchungsgebiet (siehe Plan

Strallenzustand im Anhang):

- Der StralRenzustand ist Giberwiegend gut.

- Haufungen von StralRenabschnitten mit mittlerem oder schlechtem Zustand treten im Gebiet der
Gemeinde Eupen auf. Hier ist insbesondere die grenziiberschreitende Verbindung in Richtung
Monschau (N 67) zu erwéhnen.

- Aufgrund ihrer Bedeutung fiir den grenziiberschreitenden Verkehr ist der nur ,mittlere* Zustand
der E 40 zwischen Eynatten und Grenzibergang Lichtenbusch sowie der N 68 zwischen Eynat-
ten und Grenze Aachen negativ zu bewerten.
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3.3.3 Fahrradverkehr

Im Fahradverkehr haben die seit einigen Jahren laufenden Anstrengungen zur Einfihrung,
Erganzung bzw. (grenziberschreitender) Vernetzung von Radrouten sowie deren Ausschilderung
Wirkung gezeigt. Im gesamten Betrachtungsraum ist ein dichtes (zum grof3en Teil auch
grenziuberschreitend) ausgeschildertes Radroutennetz vorhanden, welches nach eigenen
Beobachtungen auch genutzt wird. Ein grol3er Teil der Radrouten im gesamten Betrachtungsraum
ist im sog. “Knotenpunktsystem” ausgeschildert®. Das Knotenpunktsystem erméglicht an jedem
ausgeschilderten Knotenpunkt die individuelle Wahl einzelner Teilstrecken. Dies bietet
insbesondere im Freizeitverkehr folgende grol3e Vorteile:
- Beliebig lange Rundkurse sind problemlos méglich
- Das Knotenpunktsystem kann einfach und kostenglnstig erweitert bzw. mit anderen
bestehenden Knotenpunktsystemen verknupft werden.

Dartber hinaus wurde auf deutscher Seite das Radverkehrsnetz NRW ausgeschildert. Dabei
wurden bestehende Radrouten (z. B. der Zwei-Lander-Radweg) in die neue Beschilderung
integriert.

Des Weiteren wurden im Strallennetz des engeren Untersuchungsgebiets die vorhandenen
Radverkehrsanlagen aufgenommen (siehe Plan Radverkehrsanlagen im Anhang).

Die Darstellung zeigt ein dichtes Netz an Radrouten, welches sich groftenteils aufRerhalb des
klassifizierten StralRennetzes befindet. Das Netz der Radrouten weist grenziiberschreitend, aber
auch innerhalb der jeweiligen Lander vereinzelte Liicken auf, z. B. im Bereich Aachener Wald, Aa-
chen-Horbach, Gebiet Plombieres / Kelmis / Aubel.

Nur ein Teil der StraRenabschnitte im engeren Untersuchungsgebiet (insbesondere auf der belgi-
schen Seite) verfigen Uber stralBenbegleitende Radverkehrsanlagen. Fehlende Radverkehrsanla-
gen sind dort besonders problematisch, wo eine erhéhte Kfz-Belastung vorhanden ist und gleich-
zeitig Alternativrouten fehlen, z. B. L 238 zwischen Roetgen und Stolberg, L 12 zwischen Simme-
rath und Stolberg, N 67 Welkenraedt — Eupen — Monschau, N 68 Eupen — Malmedy, N 61 Eupen —
Verviers, N 608 Plombiéres / Kelmis — Vaals.

3.4 StraBenraumliche Vertraglichkeit

Die stralRenrdumliche Vertraglichkeit an Innerortsstraf3en wird im Wesentlichen durch die vorhan-
dene Infrastruktur fur den MIV, Radfahrer und Ful3ganger und die vorhandene Kfz-Belastung be-
stimmt.

Im engeren Untersuchungsgebiet wurden Radverkehrsanlagen und Querungshilfen aufgenommen
und dargestellt (siehe Plan Anlagen fir FuRgdnger und Radfahrer im Anhang). Die Befunde in
Kirze:

- In den Ortslagen im engeren Untersuchungsgebiet sind in der Regel zahlreiche Querungshilfen
vorhanden. In Belgien sind FuRgangeriiberwege das vorherrschende Element, wahrend bei den
Kommunen im eher landlich gepragten Raum im Sudkreis Aachen sonstige Querungshilfen,
d. h. Mittelinseln und Einengungen vorherrschen.

- In den groRReren Stadten Stolberg und Eschweiler queren die Ful3ganger aufgrund der hoheren
Kfz-Belastungen im StralRenverkehr hauptsachlich an Lichtsignalanlagen.

- In einer Vielzahl von Ortslagen fehlen punktuell befestigte Gehwege. Dies ist oftmals an den
Randlagen in den Ortsdurchfahrten oder bei sehr schmalen StraRenquerschnitten der Fall.

%% In der Provinz Limburg existiert neben dem eher freizeitorientierten Knotenpunktsystem auch ein Alltags-
radnetz.
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Unfallgeschehen

In die Darstellung des Unfallgeschehens wurden folgende Daten integriert:

- die Auswertung der sog. “Blackspots” der Provinz Limburg

- die Auswertung des sog. “Unsicherheitsindexes” des MET Namur

- die Auswertung der Unfallhdufungsstellen der Kreispolizeibehtrde Aachen.

Die Auswertungen basieren auf der Verortung bzw. Zahlung von Verkehrsunfallen im Stral3ennetz.
Wahrend dies in der Provinz Limburg und im Kreis Aachen punktbezogen erfolgt (und somit
unfallauffallige Punkte ausgewiesen werden), weist das MET Namur unfallauffallige Strecken aus.
Diese werden unterschieden nach:

- Zonen ohne Konzentration (ZN, Unsicherheitsindex < 1,2),

- Zonen mit einer mittleren Konzentration (ZMR, Unsicherheitsindex > 1,2 und < 2,4) und

- Zonen mit einer hohen Konzentration von Unféllen (ZHR, Unsicherheitsindex > 2,4).

Bezogen auf das engere Untersuchungsgebiet wurden in den Niederlanden (Gemeinde Vaals)
keine Unfallauffalligkeiten, in Deutschland 6 Unfallhdufungsstellen (in Eschweiler, Stolberg,
Simmerath und Monschau) und in Belgien diverse Streckenabschnitte mit einem erhéhten
Unsicherheitsindex registriert (z. B. N 3 zwischen Thimister-Clermont und Kelmis, N 67 zwischen
Eupen und Welkenraedt) (siehe Plan Unfallgeschehen im Anhang).

3.6 Bereiche mit besonderen Anforderungen an das Verkehrsmanagement

Die Analysen haben ergeben, dass in den folgenden Phasen untersucht werden sollte, inwieweit
der Verkehrsablauf an ausgewahlten relevanten Stral3enabschnitten mdéglicherweise verbessert
werden kann.

Dies betrifft nach einer ersten Einschatzung:

- die Maastrichterlaan in Vaals (Uberlagerung vielfaltiger Nutzungen im Stralenraum)

- die Herbesthaler StralBe (N 67) zwischen Eupen und der E 40 (Gewerbegebiet mit
eingestreutem Einzelhandel ohne ausgebautes ErschlieBungssystem)

- die NeutralstraBe (N 67) zwischen der E 40 und Welkenraedt (hohe Kfz-Belastung,
Ortsdurchfahrt)

- die N 68 zwischen Eupen und der E 40 bzw. dem Stadtgebiet Aachen (hohe Kfz-Belastung,
Ortsdurchfahrten Kettenis und Eynatten)

- die B 258 zwischen Monschau und dem Stadtgebiet Aachen (hohe Kfz-Belastung,
Ortsdurchfahrten Imgenbroich, Konzen, Roetgen)

Zum Teil liegen zur Verbesserung des Verkehrsablaufs bereits Losungsvorschlage vor (z. B.
Ortsumgehung Vaals, zusatzliche Autobahnanschlussstelle Eupen, Ortsumgehung Imgenbroich /
Konzen, Ortsumgehung Roetgen).
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Ergebnisse der Verkehrszahlungen

3.7.1 Kfz-Querschnittszdhlungen

Folgende Kfz-Zahldaten lagen vor:
- Kontinuierliche Erhebungen der Provinz Limburg, des Landesbetriebs StralBenbau NRW
Niederlassung Aachen und des MET Namur
- Stichprobenhafte Zahlungen der Arbeitsgemeinschaft in den Ortsdurchfahrten des belgischen
Untersuchungsgebiets
- Zahlungen der Arbeitsgemeinschaft an allen relevanten Grenzubergangen im gesamten
Untersuchungsgebiet®
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Nummer | Name der Z&hlstelle Kfz im Lkw im Lkw-
Querschnitt am | Querschnitt | Anteil
erhobenen am [%0]
Werktag erhobenen

Werktag

1 OD Raeren (Burgstral3e) 1.807 234 13

2 OD Raeren (Eynattenerstral3e) 7.341 484 7

3 OD Raeren (Neustral3e) 2.505 277 11

OD Eynatten (Lichtenburgerst-
4 ral3e) 1.746 399 23
OD Eynatten (N68: Eupenerst- 11
5 rai3e) 8.580 970
OD Eynatten (N68: Aachener- 7
6 stral3e) 9.423 637
OD Kelmis (N3: Litticherstra- 4
7 Re) 9.471 332
8 OD Kelmis (Maxstralie) 3.581 190 5
OD Plombiéres (Rue de 5
9 I'Usine) 1.690 86
OD Plombiéres (Rue de 3
10 I'Eglise) 2.984 98
11 OD Plombieres (Rue Hack) 3.133 80 3
OD Hombourg (Rue du Cheval
12 Blanc) 3.031 49 2
OD Sippenaeken (Rue de la 3
13 Forge) 926 30
OD Kettenis (N68: Aachener- 11
14 stral3e) 10.549 1.172
oD Eupen 18
16 (N67:Vervierserstralle) 13.176 2.344
OD Eupen (N61: Herbestha- 17

17 lerstralRe) 11.412 1.951

18 N67: Herbesthalerstralle 17.376 2.956 17

19 OD Baelen (Rue de 'Eglise) 4.589 246 5

OD Welkenraedt (Rue de 0

20 I'Eglise) 7.079 0

OD Welkenraedt (N67: Neut- 12

21 ralstraRe) 11.318 1.324

22 OD Lontzen (Bergstral3e) 882 55 6

23 OD Lontzen (Schlossstrafe) 1.517 92 6

24 OD Lontzen (Limburgerstraf3e) 1.483 74 5

25 OD Lontzen (SchulstraRe) 1.253 73 6

Tabelle 3.7: Ergebnisse der Kfz-Querschnittszdhlungen in Ortsdurchfahrten

** Bei den Zahlungen der Arbeitsgemeinschaft an den Grenziibergdngen wurden zusétzlich stichprobenartig
Landerkennzeichen aufgenommen.
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Kfz im Quer- Lkw im Lkw-

schnitt am Querschnitt | Anteil

erhobenen am erhobe- | [%]
Nummer | Name der Zahlstelle Werktag nen Werktag
Pt26 Gemmenicherweg 5.188 318 6
Summe  Grenzverkehr  Belgien — 5.188 318 6
Niederlande im gesamten
Betrachtungsraum
Pt7 Vaalserstr. (B1) 16.306 1.048 6
Pt8 Horbacherstr. (L231) 2.697 202 7
Pt9 Pannesheide 7.024 797 11
Pt10 Eurodepark 10.754 943 9
Pt12 Grenzweg (L364) > 1.766 208 12
Pt13 Scherpenseel (L42) *° 10.278 794 8
25 A4 (E314) 29.275 6525 22
Summe Grenzverkehr Niederlande - 66.056 9.515 14
Deutschland im gesamten
Betrachtungsraum
Ptl N67 1.285 126 10
Pt2 Petergensfeld 3.629 160 4
Pt3 Raafer Stralle 2.923 164 6
Pt4 Eupener Str. (B 57) 9.547 480 5
Pt5 Lutticher Str. (B264) 12.163 411 3
Pt14 Wilbankstr. (K14) 1.439 61 4
24 A44 (E40) 25.782 6698 26
Summe  Grenzverkehr  Belgien — 56.768 8.100 14
Deutschland
im gesamten Betrachtungsraum
Summe Grenzverkehr im gesamten 128.012 17.615 14
Betrachtungsraum
Tabelle 3.8: Ergebnisse der Kfz-Querschnittszahlungen an den Grenziibergangen

Die Ergebnisse der Zahlungen bzw. der vorliegenden Zahldaten

lassen sich wie folgt

zusammenfassen:

Die hochsten Kfz-Belastungen im Untersuchungsgebiet werden auf den Autobahnen gemessen
(Uber 65.000 Kfz/Werktag auf der A 4 0stlich des Aachener Kreuzes); das betrifft auch den
grenziuberschreitenden Kfz-Verkehr (bis zu 30.000 Kfz / Werktag am Grenziibergang Aachen-
Vetschau).

Die Ortsdurchfahrten Eupen, Kettenis, Eynatten, Welkenraedt, Kelmis, Vaals, Roetgen, Konzen,
Imgenbroich, Lammersdorf betragen die Kfz-Belastungen abschnittsweise um die bzw. tGber
10.000 Kfz / Werktag; die Kfz-Belastungen liegen in den Hauptachsen (z. B. L 238, B 264, B 57
etc.) der Stadte des Nordraumes Aachen zum Teil noch deutlich héher.

Rund 45% des grenzuberschreitenden Kfz-Verkehrs im gesamten Betrachtungsraum wird
(zwischen Deutschland und Belgien bzw. den Niederlanden) tber die Autobahnen abgewickelt,
bei den Lkw sind es sogar 75%.

Wichtige Achsen im grenzuberschreitenden Kfz-Verkehr sind neben den Autobahnen die
VaalserstraBe (D — NL), die Latticher StralRe und die Eupener Stralle (D — B) sowie die
Grenziubergange im Bereich Herzogenrath-Pannesheide (D — NL).

?® Grenzverkehr zwischen Provinz Limburg und Kreis Heinsberg (nicht Bestandteil des gesamten Betrach-
tungsraums)
?® Grenzverkehr zwischen Provinz Limburg und Kreis Heinsberg (nicht Bestandteil des gesamten Betrach-
tungsraums)
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Im OV wurden von der Arbeitsgemeinschaft Daten an den Grenzilbergdngen im gesamten
Betrachtungsraum erhoben.

Nummer Name der Zahlstelle OV-Linien Personen im Querschnitt am
erhobenen Normalwerktag
16 Lichtenbusch 22 20
17 Bildchen 14 731
18 Kdpfchen 24 674
15 Monschau-Mutzenich 385 (verkehrt nur am Samstag) 15 (Samstag, kein Betrieb am
(N 67) Normalwerktag)
A Aachen-Sid Grenze RE 29 329
B Aachen-Sid Grenze Thalys / ICE 1.038
Summe Grenzverkehr Belgien — Deutschland im gesamten Betrachtungsraum 2.792
19 Vaals Grenze 25, 33, 420 1.110
20 Horbach / Locht 17 5
22 Herzogenrath- 37,34 277
Kohlscheid
C Herzogenrath Grenze RB 20 794
Summe Grenzverkehr Niederlande — Deutschland im gesamten 2.186
Betrachtungsraum
27 | Gemmenich Grenze | 396 233
Summe Grenzverkehr Belgien — Niederlande im gesamten Betrachtungsraum 233
Summe Grenzverkehr im gesamten Betrachtungsraum 5.211

Tabelle 3.9: Ergebnisse der OV-Belegungszahlungen

Zusétzlich wurden von der ASEAG Zahldaten®” zur Verfiigung gestellt.

Buslinie [Querschnitt zwischen ... Summe
Fahrgéaste

6 Aldenhoven — Julich 259
6 Eschweiler — Aldenhoven 185
11/21 Aachen — Wiirselen 3.239
11 Wirselen — Alsdorf 829
15/25/35 |Aachen — Stolberg 1.718
15/65 Aachen — Vaals 516
21/HZ 2 |Wirselen — Herzogenrath 399
21 Herzogenrath - Ubach-Palenberg 972
24 Aachen — Kelmis 1.018
26 Eschweiler — Langerwehe 69
26 Stolberg — Langerwehe 98
28 Eschweiler — Alsdorf 676
34/57 Aachen — Herzogenrath 2.144
34 Herzogenrath — Kerkrade 413
48 Stolberg — Eschweiler 607
52 Aachen — Eschweiler 2.874
Tabelle 3.10: OV-Belegungszahlungen an den kommunalen

Grenzen im deutschen Teil des Betrachtungsraums

" Quelle: ASEAG Fahrgastzahldaten aus den Jahren 2000 — 2004, Anzahl der erfassten Fahrten zwischen

90 und 100%
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Die Ergebnisse der Zahldaten lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Die internationale Verbindung Kdéln — Brissel / Paris weist am Grenzibergang Aachen-Sid
weist eine der héchsten Fahrgastzahlen im Querschnitt auf. Allerdings besitzt diese Verbindung
keinen weiteren Haltepunkt im gesamten Betrachtungsraum.

Der grenziberschreitende 6ffentliche Fernverkehr (Achse Kéln — Aachen — Littich — Brissel —
Paris) macht einen Anteil von rund 37% vom gesamten grenziiberschreitenden OV zwischen
Deutschland und Belgien bezogen auf den gesamten Betrachtungsraum aus. Damit verbleiben
im grenzuberschreitenden Regional- und Nahverkehr im OV zwischen Deutschland und Belgien
rund 1.750 Verflechtungen werktags im Querschnitt.

Uberdurchschnittlich hohe absolute Fahrgastzahlen im grenziiberschreitenden Verkehr lassen
sich am Grenzibergang Aachen/Vaals (rund 1.100 Personen/Werktag) sowie auf den Linien 14,
24 und RB 20 (jeweils Uber 500 Personen/Werktag) verzeichnen

Im nicht-grenziberschreitenden Verkehr weisen die Buslinien zwischen dem Oberzentrum
Aachen und den umliegenden Mittelzentren des Kreises Aachen werktagliche
Querschnittsbelegungen von rund 1.700 — 3.300 Personen auf. Hier sind die Fahrgaste des
Schienenverkehrs nicht enthalten.

3.8 Derzeitige Mobilitdt und Verflechtungen im Untersuchungsgebiet

3.8.1 Abbildung des derzeitigen Verkehrsbildes

Zur Abbildung des derzeitigen Verkehrsbildes wurde ein regionales Verkehrsmodell aufgebaut, in
das die bereits vorhandenen Modelldaten (siehe Abbildung 3.7) integriert, plausibilisiert und
harmonisiert wurden. Des Weiteren wurden die vorliegenden Mobilitats- und Strukturdaten
bertcksichtigt. Anhand der vorliegenden Kfz-zZahldaten wurden die Verkehrsmodelldaten geeicht.

MODELES DE TRAFIC EXISTANTS
AANWEZIGE VERKEERSMODELLEN
VORHANDENE VERKEHRSMODELLE

MET A StadtAachen IGVP BSV
Wallonie Parkstad Limburg StadtAachen NRW Eifelverkehrsplanung
Nordraum Aachen Kreis Aachen

CONTROLE + HARMONISATION STATISTIQUES SUR LA MOBILITE
MOBILITEITSGEGEVENS
MOBILITATSDATEN

(MiD, NRM; MOBEL)

AANPASSING AAN HUIDIGE SITUATIE

PLAUSIBILISIERUNG +
HARMONISIERUNG

COMPTAGES  PERSONENVERKEER- KFZ-NETZ-

MET Provinz Limburg ~ SVZ 2000 BSV

STATISTIQUES STRUCTUURGEGEVENS STRUKTURDATEN
Provinz Lilttich Provinz Limburg RP Kéin
Kreis Aachen

Stadt Aachen

Gemeinden Untersuchungsgebiet

VERKEERSDRUK BELASTUNGEN

Communes Gemeenten Gemeinden

Modéle d'analyse o b o e Aok

Analysemodel
Analysemodell

Calibrage | |
liking
Eichung

v

Analyse 2005 Analyse jaar 2005 Analysefall 2005

Y

Abbildung 3.7:  Ablauf der Modellrechnung (Analyse)
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In Tabelle 3.11 sind die wesentlichen Verkehrsmodelldaten aufgefiihrt.

Binnen- und Pendlerverkehr im Davon: Grenziiberschrei- | Anteil des grenziiber-
gesamten Betrachtungsraum [Kfz] | tender Verkehr der Ein- schreitenden Verkehrs am
wohner des gesamten Binnen- und Pendlerver-

Betrachtungsraums (oh- |kehr im gesamten Be-
ne Durchgangsverkehr) trachtungsraum [%]
[Kfz]

2005 1.478.511 99.306 6,7

Tabelle 3.11: Wesentliche Verkehrsmodelldaten

Die ermittelten Kfz-Verflechtungen (siehe Plan Analyse — Verflechtungen MIV im Anhang) sind auf
das Straf3ennetz umgelegt worden. Die Abbildung der Kfz-Belastungszahlen (siehe Plan Analyse —
Kfz-Belastung im Anhang) lasst folgende Charakteristika erkennen:
- Die hochsten Belastungszahlen weisen die Autobahnen auf. Uber sie wird auch der (ber-
wiegende Teil des grenziberschreitenden Verkehrs abgewickelt.
- Weitere wesentliche Verkehrsachsen sind
o im Aachener Nordraum die L 232 (Aachen — Herzogenrath — Ubach-Palenberg), die
B 57 (Aachen — Alsdorf — Baesweiler) und die L 240 (Ubach-Palenberg — Baeswei-
ler — A 44 Anschlussstelle Alsdorf),
o im Aachener Studraum die B 264 (Aachen — Eschweiler), die L 23 / L 221 (Aachen —
Stolberg), die L 238 (Eschweiler — Stolberg) und die B 258 / L 233 / B 266 (Aachen
— Monschau / Simmerath) sowie
o im belgischen und niederlandischen Untersuchungsgebiet die N 3 (Welkenraedt —
Aachen), die N 67 (Welkenraedt — Eupen — Monschau), die N 61 / N 68 (Verviers —
Eupen — Aachen) und die N 281 (Maastricht — Vaals — Aachen).
- Einzelne Ortsdurchfahrten weisen vergleichsweise hohe Kfz-Belastungen auf (z. B. Vaals,
Kelmis, Roetgen, siehe Tabelle 3.7).
- Vereinzelt kommt es im StraRennetz bzw. an den Knotenpunkten zu Uberlastungserschei-
nungen (z. B. OD Vaals, N 67 Eupen — Welkeneadt, OD Eupen, B 258 Aachen — Mon-
schau, L 238 Stolberg — Eschweiler, L 240 Eschweiler — Alsdorf).

Die Charakteristik der Verflechtungen im OV (siehe Plan Analyse — Verflechtungen OV im Anhang)
weist groRe Ahnlichkeiten mit der des MIV auf®®. Bezogen auf den gesamten Betrachtungsraum
sind die grof3ten Verflechtungen sind zwischen Aachen und den Mittelzentren des Nordraums Aa-
chen zu verzeichnen. Die gréf3te Anzahl an grenziberschreitenden Verflechtungen zeigen die Re-
lationen Aachen — Heerlen (rund 800 Personen / Werktag im Querschnitt), Aachen — Vaals (rund
1.100 Personen / Werktag im Querschnitt), Aachen — Kelmis (rund 1.000 Personen / Werktag im
Querschnitt) und Aachen — Eupen (rund 700 Personen / Werktag im Querschnitt).

%8 Fur die nicht grenzuiberschreitenden OV-Linien innerhalb der Parkstad Limburg und des belgischen Unter-
suchungsgebiets lagen keine Daten vor.
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4 Zukiinftige Mobilitat und Verflechtungen

4.1 Entwicklung der Mobilitat

Wahrend die Wirkungen konkreter verkehrlicher MaRnahmen wie z. B. die Anlage einer neuen
StraRe oder Taktverdichtungen im OPNV sowie die verkehrlichen Wirkungen struktureller Veran-
derungen wie z. B. die Ausweisung von neuen Wohngebieten mit dem Verkehrssimulationsmodell
berechnet werden kénnen, miissen die Wirkungen sonstiger verkehrsrelevanter Anderungen - die
zumeist nicht im kommunalen Einflussbereich liegen - durch planerische Ansétze beriicksichtigt
werden. Dazu werden im Rahmen dieser Studie folgende Annahmen unterstellt, die sich im We-
sentlichen auf den aktuellen Forschungs- und Erkenntnisstand zum Mobilitdtsverhalten stiitzen
(siehe Literaturhinweise®):

Beriicksichtigung der demographischen Entwicklungen und Veranderungen der Sozialver-

haltnisse

- Anpassung der Alterspyramide mit Zunahmen der Einwohner im Studenten- und Rentenal-
ter

- Veranderung der Erwerbsbeteiligung

- Veranderung der Haushaltsstruktur

- Anstieg der Pkw-Verfligbarkeit

Fur die Prognosen des grenziberschreitenden Mobilitdtsplans wurden auf Grundlage des aktuel-
len Forschungs- und Erkenntnisstandes folgende Ansatze mit dem Verkehrsmodell quantifiziert:

leichte Zunahme der Mobilitat ausgedriickt in Wegen pro Einwohner und Tag

29 Ausgewahlte Literaturhinweise

Hubert, J., Toint, P.:
La Mobilité quotidienne des Belges, Facultés universitaires Notre-Dame de la Paix, Namur (Belgique) 2002.

Baier, R., Beckmann, K.J., Schwarzmann R. u. a.
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- Zunahme komplexer Wegeketten zu Lasten von einfachen Wegeketten (das bedeutet, dass
zwischen Verlassen und Rickkehr zur Wohnung mehrere Ziele aufgesucht werden)

- leichter Anstieg des MIV-Anteils an allen Wegen

- Zunahme der Verkehrsleistung

Veranderungen der Verkehrsnachfrage im Tagesgang

Die Anderungen verschiedener gesellschaftlicher und politischer Rahmenbedingungen im Zusam-
menhang mit Anderungen individueller Lebensstile wie z. B.

- Verschiebung der Arbeitszeiten weg von den Verkehrsspitzen

- Verlagerung/Verlangerung von Offnungszeiten (Laden, Ausbildungsstatten usw.)

- e-commerce

- Teleworking

haben schon in den letzten Jahren zu messbaren Anderungen im Verkehrsverhalten gefiihrt.

Die zeitlichen Anderungen werden durch (leichte) Verschiebungen der Tagesganglinien abgebil-
det: Die bisherigen Verkehrsnachfragespitzen steigen nicht weiter an. Sie werden sich bei einem
leichten Rickgang der Spitzenbelastung weiter ausdehnen. Die ,eingesparten* Wege, z. B. durch
Teleworking werden in annéhernd gleicher Grolienordnung durch andere Reisezwecke zu anderen
Zeiten kompensiert. Dadurch ergibt sich also ein Einfluss auf die Reisezweckanteile und den Ta-
gesverlauf der Verkehrsnachfrage, nicht auf das absolute Wegeaufkommen.

Grundsatzliche Veranderungen relevanter Rahmenbedingungen und allgemeiner Ord-

nungspolitik

- Weitergehende europdaische Integration

- Ausbau der IT-Infrastruktur

- IT-Dienste

- Verkehrssystemmanagement

- Vermehrter Einsatz von Navigationssystemen in Fahrzeugen
- Preispolitik

Die zunehmende europdische Integration, verbunden mit der Vereinheitlichung der EU-
Gesetzgebung, wird zu einem weiteren Abbau der administrativ in weiten Teilen (noch) vorhande-
nen Staatsgrenzen fihren.

Eine Zunahme in der individuellen Ausstattung mit IT-Infrastruktur wird sich u. a. durch eine stei-
gende Zahl von IT-Dienstleistungen und letztlich ein erhéhtes Aufkommen im Bereich des e-
commerce bemerkbar machen. Die so eingesparten Wege bzw. Teile von Wegeketten im Ein-
kaufsverkehr werden zum Teil durch ein erhéhtes Aufkommen im Wirtschaftsverkehr kompensiert.

Angebote wie Car-sharing, Cash-car, Organisation von Mitfahrgelegenheiten usw. fihren zu einer
leicht gedampften Motorisierungsentwicklung, dirften aber in dem betrachteten Untersuchungsge-
biet quantitativ kaum ins Gewicht fallen.

Mit dem vermehrten Einsatz von Navigationssystemen sinkt die Bedeutung von ortlichen Beschil-
derungen. In diesem Zusammenhang kommt der differenzierten Charakterisierung der StralRen-
netze fur die Navigationssysteme eine besondere Bedeutung zu.
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Neben der Lkw-Maut in Deutschland sind bis zum Jahr 2020 zunéchst keine weiteren preispoliti-
schen Steuerungsinstrumentarien wie Stralenbenutzungsgebihr und City-Maut erwartbar. Die
Auswirkung der Lkw-Maut auf das Lkw-Aufkommen und Routenwahlverhalten ist derzeit noch nicht
fundiert erforscht. Die StraRenverkehrszahlung 2005 in Deutschland wird zu dieser Thematik erste
Hinweise liefern. Aus den Erfahrungen der letzten Jahre und Jahrzehnte hinsichtlich der absehba-
ren Benzinpreisentwicklung, sind derzeit im Verhaltnis zur sonstigen Preisentwicklung stark abwei-
chende Anstiege nicht ableitbar. Mit gleichzeitigem schrittweisen Rickgang des Kraftstoff-
verbrauchs bzw. der Weiterentwicklung und gréf3eren Verbreitung alternativer Antriebssysteme ist
insgesamt daher von keinen nennenswerten Auswirkungen auf Verkehrsmittelwahlverhalten und
Fahrleistungsentwicklung auszugehen.

4.2 Entwicklung der Strukturdaten

Analog der Vorgehensweise in der Analyse wurden fur die Prognose bezogen auf die
Verkehrszellen des Untersuchungsgebiets die fiur das Verkehrsmodell erforderlichen Strukturdaten
aufbereitet und mit den beteiligten Stadten und Gemeinden bzw. Institutionen abgestimmt (siehe
Tabelle 3.1, Tabelle 3.2, Tabelle 3.3).

Die wesentlichen Veranderungen der Strukturdaten von 2005 bis 2020 in Kirze:

- Zunahme der Einwohnerzahlen im belgischen Untersuchungsgebiet von rund 65.500 auf
70.600 (rund +8%)

- Abnahme der Einwohnerzahlen im deutschen Untersuchungsgebiet von rund 568.000 auf
558.000 (rund -2%), wobei der Riickgang der Einwohnerzahlen vor allem die Stadt Aachen be-
trifft, wahrend insbesondere die Gemeinden Roetgen, Monschau und Simmerath Zuwachse
verzeichnen

- Abnahme der Einwohnerzahlen im niederlandischen Betrachtungsraum von rund 224.000 auf
214.000 (rund —4%), wobei fast ausschliel3lich die Parkstad Limburg von dem Riickgang betrof-
fen ist

4.3 Entwicklung der Verkehrsnetze

Im Zuge der Recherchen fanden bei den beteiligten Stadten, Gemeinden bzw. Institutionen
intensive  Gespréche statt, bei denen u.a. Informationen zu  Struktur- und
Verkehrsnetzentwicklungen aufgenommen wurden. Im Einzelnen waren dies:

- der Kreis Aachen, die Provinz Limburg, die Parkstad Limburg, das Ministére wallon de
'Equipement et des Transport (MET) in Namur, die Wirtschaftsforderungsgesellschaft
Ostbelgiens (WFG), der Landesbetrieb StraRenbau NRW Niederlassung Aachen, der Aachener
Verkehrsverbund (AVV), die Societé National de Chemin de Fer Belgique (SNCB), die Societé
de Transports en Commun (TEC), die ASEAG

- die Stadte Eschweiler, Stolberg, Monschau, Alsdorf, Herzogenrath, Baesweiler, Wirselen sowie
die Gemeinden Vaals, Plombiéres, Kelmis, Eupen, Raeren, Baelen, Roetgen und Simmerath.

Im Zuge dieser Gesprache wurden sowohl die individuelle Sicht der Problemkonstellationen als
auch konkrete Planungsabsichten, vorliegende Studien oder Untersuchungen und
Zielvorstellungen bis hin zu Winschen hinsichtlich der zukinftigen Entwicklungen diskutiert bzw.
abgefragt. Dank dieses problemorientierten Ansatzes konnten in der Analyse erganzend zu den
Grundlagendaten eine Vielzahl z. T. sehr detaillierter Zielvorstellungen zusammengetragen
werden. Konkret geplante bis hin zu potenziell vorstellbaren MaRnahmen hinsichtlich der
Entwicklung der Verkehrsnetze wurden den Netzféallen Prognose-0, Prognose-0-Mit und
Handlungspotenzial zugeordnet (Kriterien siehe Tabelle 4.1) und grafisch dargestellt (siehe Plane
Modifikationen StraRennetz, Modifikationen OPNV-Angebot und Modifikationen Radverkehrsanla-
gen im Anhang).
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Prognose-0-Fall

Prognose-0-Mit-Fall

Handlungspotenzial

Erlauterung Es handelt sich um eine Es handelt sich um eine Diese MalRBnhahmen werden
konkrete Planung. Die Variante des Prognose-0- in der Phase 3 (in
MaRnahme wird mit hoher | Falls, in der u. a. fir den mehreren Varianten)
Wabhrscheinlichkeit Landesbetrieb StraRenbau untersucht. Es handelt sich
umgesetzt. NRW Niederlassung Aachen | nicht um konkrete
einzelne Planungen, sondern
Netzerganzungsmaglichkeiten | vielmehr um
im deutschen Teil des Netzmodifikationen, die
Betrachtungsraums unverbindlich auf ihre
untersucht werden. Es Wirkungen hin getestet
handelt sich dabei nicht um werden sollen, um eine
konkrete Planungen sondern | erste Entscheidungshilfe
um Vorschlage (z. B. im zu erhalten, inwieweit
Rahmen des Integrierten diese aus verkehrlicher
Verkehrskonzepts NRW Sicht méglicherweise
(IGVP NRW)) weiter verfolgt werden
sollen.
Beispiele MIV B 57n (Ortsumgehung Ortsumgehungen Roetgen, Ortsumgehung Vaals
(detaillierte Alsdorf / Baesweiler) Monschau-Imgenbroich / - Ortsumgehung Eynatten
Auflistung Autobahnanschlussstelle Konzen Ausbau
siehe Tabelle Aachen-Eilendorf Modifikation ErschlieBung Autobahnanschlussstelle
5.10, Tabelle Gewerbegebiet Eupen- Alsdorf-Begau
5.11 und Herbesthaler Stralle
Tabelle 5.12) | OV Erweiterung der Entfallt Wiederaufnahme des
Euregiobahn Schienenverkehrs auf der
Einflhrung einer LightRail in Vennbahntrasse
der ProvinzLimburg Verbesserung des
Bau des Haltepunkts Busangebots zwischen
Hergenrath Eupen und Monschau
Radverkehr | Anlage von Entfallt Anlage von
Radverkehrsanlagen an Radverkehrsanlagen an
Teilabschnitten z. B. der B nicht mehr in Betrieb
266, K 21, K 19 etc. befindlichen
Schienentrassen (z. B.
Vennbahn)
Tabelle 4.1: Entwicklung der Verkehrsnetze (detaillierte Auflistung siehe Tabelle 5.10, Tabelle 5.11

und Tabelle 5.12)

Relevante Modifikationen im Stralennetz im Prognose-0- bzw. im Prognose-0-Mit-Fall sind:
- der Ausbau des Aachener Kreuzes
- der Bau der Autobahnanschlussstelle Aachen-Eilendorf
- die Verlegung der Autobahnanschlussstelle Weisweiler im Zusammenhang mit der Ortsumge-

hung Weisweiler
- der Bau einer zusatzlichen Autobahnanschlussstelle zwischen Welkenraedt und Eupen
- der Bau der B 57n bei Alsdorf

- die Vervollstandigung des Innen- und des AulRenrings Parkstad Limburg

- der Bau der B 258n
- der Bau der Ortsumgehungen Brand / Kornelimunster
- der Bau der L 238n bei Stolberg / Eschweiler

- diverse Ortsumgehungen, z. B. Herzogenrath, Roetgen, Monschau etc.

Die relevanten Modifikationen im OPNV-Angebot im Prognose-0-Fall betreffen fast ausschlieRlich
den Schienenverkehr. Dies sind insbesondere:
- der Bau der Hochgeschwindigkeitstrasse zwischen Littich und Aachen
- die Vervollstandigung des Netzes der Euregiobahn (Alsdorf — Stolberg, Wirselen — Aachen)
- die Einfuhrung eines Light-Rail-Verkehrs in der Provinz Limburg (u. a. Maastricht — Heerlen)

Zwischenbericht Phase 1 — Oktober 2005

“#* B Bsv




MOBILITAT IM DREILANDERECK
-40/90 -

- der Bau zusatzlicher Haltepunkte, z. B. Hergenrath

Die relevanten Erganzungen der Radverkehrsanlagen im Prognose-0-Fall betreffen ausschlieflich
den deutschen Teil des Untersuchungsgebiets. Hier werden vor allem Netzschlisse an klassifizier-
ten Stral3en angestrebt.

4.4 Abbildung des zukinftigen Verkehrsbildes mit dem Verkehrssimulationsmodell

Zur Abbildung des zukinftigen Verkehrsbilds mit dem Verkehrssimulationsmodell wurden die
bereits vorhandenen Prognosemodelldaten (siehe Abbildung 4.1) analog der Vorgehensweise in
der Analyse integriert, plausibilisiert und harmonisiert. Die Modifikationen im Straf3ennetz wurden
in das Verkehrsmodell ibernommen. Des Weiteren wurden die vorliegenden Prognosemaobilitats-
und strukturdaten berlcksichtigt. Anhand der vorliegenden Kfz-Zahldaten wurden die
Verkehrsmodelldaten geeicht.

MODELES DE TRAFIC EXISTANTS
AANWEZIGE VERKEERSMODELLEN
VORHANDENE VERKEHRSMODELLE

MET W StadtAachen IGVP BSV
Wallonie Parkstad Limburg StadtAachen NRW Eifelverkehrsplanung
Nordraum Aachen Kreis Aachen

MODIFICATIONS
DU RESEAU CONTROLE + HARMONISATION EVOLUTION DE LA MOBILITE
VERANDERINGEN | o[ AANPASSING AAN HUIDIGE SITUATIE ROBILITEITS ONTWIKKELING
IN WEGENNET MOBILITATSENTWICKLUNG
MODIFIKATIONEN Ph’i‘éﬂgh:ggﬂ:‘é & (MiD, NRM)
IM STRASSENNETZ

STATISTIQUES STRUCTUURGEGEVENS STRUKTURDATEN

Provinz Littich Provinz Limburg RP Kol
Kreis Aachen

Stadt Aachen

Gemeinden Untersuchungsgebiet

Communes du périmétre d'étude

Gemeenten onderzoeksgebied

Pronstic 0 2015/2020  Prognose doorrekening 2015/2020  Prognose-0-Rechenfall 2015/2020

Abbildung 4.1:  Ablauf der Modellrechnung (Prognose)

In Tabelle 4.2 sind die wesentlichen Verkehrsmodelldaten aufgefuhrt.

Binnen- und Pendlerverkehr im Davon: Grenziiberschrei- | Anteil des grenziber-
gesamten Betrachtungsraum [Kfz] |tender Verkehr der Ein- schreitenden Verkehrs am
wohner des gesamten Binnen- und Pendlerver-

Betrachtungsraums (oh- | kehr im gesamten Be-
ne Durchgangsverkehr) trachtungsraum [%]

[Kfz]
2005 1.478.511 99.306 6,7
2015 1.594.215 128.451 8,1
2020 1.636.529 139.054 8,5
Tabelle 4.2: Wesentliche Verkehrsmodelldaten
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4.4.1 Prognose-0-Fall (Planfall 1)

Die wesentlichen Wirkungen, die durch die MalRnahmen im Prognose-0-Fall erzielt werden in
Klrze (siehe Plane Prognose-0-Fall 2015 — Kfz-Belastungen und Prognose-0-Fall 2020 — Kfz-
Belastungen im Anhang, sieche PowerPoint-Folien im Anhang):

der Ausbau des Autobahnkreuzes Aachen sowie der A 4 in Richtung Kdéln erhght die Kapazitat
des Systems Autobahn,

der Bau der Autobahnanschlussstelle Aachen-Eilendorf entlastet die Ortsdurchfahrt Eilendorf
teilweise (um bis zu rund 9.700 Kfz/Werktag bzw. 2.400 Kfz/Werktag), fuhrt allerdings auch zu
zusatzlichen Belastungen auf den zuflihrenden Strecken im Stadtgebiet Stolberg (um bis zu
rund 4.300 Kfz/Werktag),

die Verlegung der Autobahnanschlussstelle Weisweiler in Verbindung mit der Ortsumgehung
Weisweiler entlastet die Ortsdurchfahrt Weisweiler und die Ortsdurchfahrt Wilhelmshdhe (um
bis zu rund 6.900 Kfz/Werktag),

der Bau der B 57n (Ortsumgehung Baesweiler) entlastet die Ortsdurchfahrt um rund 3.800-
5.500 Kfz/Werktag,

der Bau der L 238n in Stolberg/Eschweiler entlastet den gesamten angebauten
StralRenabschnitt zwischen Stolberg und Eschweiler um bis zu 17.000 Kfz/Werktag,

der Bau der L 136n (Osttangente Wirselen) entlastet die Ortsdurchfahrt Broichweiden um bis
zu rund 7.300 Kfz/Werktag

Die zukunftigen Verflechtungen bzw. Fahrgastzahlen bis zum Jahr 2015 héngen entscheidend von
zwei Faktoren ab:

zum einen inwieweit das OV-Angebot sowohl in der Flache als auch an stark frequentierten
Linien auf die zukiinftige OV-Nachfrage zugeschnitten werden kann,

zum anderen inwieweit insbesondere im grenzuberschreitenden (euregionalen) Verkehr einheit-
liche, attraktive Qualitdtsstandards (z. B. mittels euregional abgestimmter Nahverkehrspléane)
geschaffen werden kénnen.

Unter Beriicksichtigung des derzeitigen OV-Angebots, der derzeitigen sowie zukunftigen Verflech-
tungscharakteristik und der geplanten Mal3nahmen im OV lassen sich hinsichtlich des zu erwar-
tenden OV-Potenzials folgende Hinweise geben:

Die geplanten MaRnahmen im OV (iiberwiegend im Schienenverkehr) eignen sich, Fahrzeiten
und - bei entsprechender Abstimmung - Reisezeiten auf wichtigen Relationen im gesamten Be-
trachtungsraum zu verklrzen. Zusatzlich wird eine verbesserte ErschlielBung in der Flache
durch die Schaffung zuséatzlicher Haltepunkte erreicht.

Auf der Achse Alsdorf — Wirselen — Aachen ist zwar ein gutes Busangebot vorhanden, jedoch
ist zu erwarten, dass durch eine Aufwertung des OV-Angebots (z. B. durch den geplanten Aus-
bau der Euregiobahn) dort zusatzliches Fahrgastpotenzial erschlossen werden kann.

Im tangentialen Verkehr zwischen Alsdorf / Wirselen und Stolberg / Eschweiler ist das absolute
Fahrgastpotenzial der geplanten Euregiobahn zwar deutlich geringer. Die Qualitatssteigerung
gegenuber dem heutigen Angebot ist allerdings erheblich. Wesentlichen Einfluss auf die Attrak-
tivitat dieser Verbindung hat die Verknipfungsqualitdt zwischen den Euregiobahnen und dem
Regionalverkehr am Hauptbahnhof Stolberg.

Im grenziberschreitenden Verkehr Deutschland — Niederlande bestehen starke Verflechtungen
zwischen Herzogenrath / Aachen und Kerkrade. Im Falle beider Relationen sind sptirbare Ver-
besserungen des OV-Angebots zur ErschlieRung weiteren Fahrgastpotenzials derzeit nicht ge-
plant. Jedoch liegen bereits Vorschlage zur Integration der Relation Aachen — Kerkrade in das
System der Euregiobahn vor. Gleichzeitig soll damit auch das Gewerbegebiet Avantis im
Schienenverkehr angebunden werden.

Im grenziuberschreitenden Verkehr Deutschland — Belgien bestehen starke Verflechtungen zwi-
schen Aachen und Eupen bzw. Raeren. Im Falle der Relation Aachen — Eupen sind splrbare

Zwischenbericht Phase 1 — Oktober 2005 ém/ El N
| M



MOBILITAT IM DREILANDERECK
-42/90 -

Verbesserungen des OV-Angebots zur ErschlieRung weiteren Fahrgastpotenzials, wie z. B. ei-
ne Integration dieser Relation in das System der Euregiobahn, derzeit nicht geplant, jedoch lie-
gen entsprechende Vorschlage vor. Im Falle der Relation Aachen — Raeren gibt es trotz des
ungiinstigen OV-Angebots derzeit keine Planungen. Aufgrund der dispersen Siedlungsstruktur
Raerens waren hier Lésungen im Bereich flexibler OV-Angebote zu suchen.

- Zwischen dem sudlichen Kreis Aachen und dem belgischen Untersuchungsgebiet gibt es nur
ein beschranktes Fahrgastpotenzial im OV, allerdings ist hier ein OV-Angebot so gut wie nicht
vorhanden und Verbesserungen derzeit nicht geplant. Vorschlage z. B. zur Schaffung eines
Grundangebots zwischen den Mittelzentren Monschau und Eupen liegen vor.

4.4.2 Prognose-0-Mit-Fall (Planfall 2)

Im Prognose-0-Mit-Fall wurden fir den Landesbetrieb StralBenbau NRW Niederlassung Aachen
einzelne MalRBnahmen im Strallennetz auf ihre Wirkungen getestet. Die Realisierung dieser
Maflnahmen ist — im Gegensatz zu den im Prognose-0-Fall getesteten MalRhahmen — wesentlich
weniger verbindlich. Es handelt sich vielmehr um MafRnahmenvorschldge, die im Rahmen der
Aufstellung des Integrierten Verkehrskonzepts NRW (IGVP NRW) als Ideenskizzen eingereicht
wurden.

Die wesentlichen Wirkungen, die im Prognose-0-Mit-Fall durch die gegeniber dem Prognose-0-

Fall zusatzlichen MaRnahmen im Stra3ennetz erzielt werden, in Kiirze (siehe Plane Prognose-0-

Mit-Fall 2015 — Kfz-Belastungen und Prognose-0-Mit-Fall 2020 — Kfz-Belastungen im Anhang,

siehe PowerPoint-Folien im Anhang):

- Die B 258n (in Verbindung mit der Ortsumgehung Richterich) entwickelt sich zwischen Aachen
und Kerkrade zu einer wichtigen Verkehrsachse mit einer Kfz-Belastung in einer
GrofRenordnung von bis zu rund 15.000 Kfz/Werktag. Die Entlastungswirkungen betreffen in
erster Linie die L 232 und die A4/ A 76 (E 314).

- Die Ortsumgehung Brand / Korneliminster (in  Verbindung mit der geplanten
Autobahnanschlussstelle Aachen-Eilendorf) entwickelt sich zu einer wichtigen Verkehrsachse
mit einer Kfz-Belastung von bis zu rund 15.000 Kfz/Werktag. Die Entlastungswirkungen
betreffen in erster Linie die Ortsdurchfahrten Brand und Korenelimunster.

- Die Ortsumgehung Roetgen entlastet die Ortsdurchfahrt um bis zu rund 9.900 Kfz/Werktag

- Die Ortsumgehung Monschau-Konzen/-Imgenbroich entlastet die Ortsdurchfahrten jeweils um
bis zu rund 4.700 Kfz/Werktag

- Die Ortsumgehung Monschau-Hofen entlastet die Ortsdurchfahrt um bis zu rund 2.300
Kfz/Werktag

- Die Ortsumgehung Simmerath-Kesternich entlastet die Ortsdurchfahrt um bis zu rund 4.800
Kfz/Werktag

5 Anhang

5.1 Abbildungen
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Abbildung 5.8:  Durchschnittliche Reisezeiten im OV und MIV
(Kelmis — Mittelzentren)
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Abbildung 5.9:  Durchschnittliche Reisezeiten im OV und MIV
(Lontzen — Mittelzentren)
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Abbildung 5.10: Durchschnittliche Reisezeiten im OV und MIV
(Welkenraedt — Mittelzentren)
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Abbildung 5.11: Durchschnittliche Reisezeiten im OV und MIV
(Baelen — Mittelzentren)
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Abbildung 5.12:

Durchschnittliche Reisezeiten im OV und MIV
(Raeren — Mittelzentren)
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Abbildung 5.13:

Durchschnittliche Reisezeiten im OV und MIV
(Roetgen — Mittelzentren)
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Abbildung 5.14: Durchschnittliche Reisezeiten im OV und MIV
(Simmerath — Mittelzentren)

Reisezeiten zwischen dem Mittelzentrum Eupen
und relevanten Verkehrsknotenpunkten
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Abbildung 5.15: Durchschnittliche Reisezeiten im OV und MIV
(Eupen —relevante Verkehrsknotenpunkte)
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Abbildung 5.16: Durchschnittliche Reisezeiten im OV und MIV
(Monschau —relevante Verkehrsknotenpunkte)

Reisezeiten zwischen dem Mittelzentrum Stolberg
und relevanten Verkehrsknotenpunkten
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Abbildung 5.17: Durchschnittliche Reisezeiten im OV und MIV
(Stolberg — relevante Verkehrsknotenpunkte)
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Reisezeiten zwischen dem Mittelzentrum
Eschweiler und relevanten Verkehrsknotenpunkten
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Durchschnittliche Reisezeiten im OV und MIV
(Eschweiler —relevante Verkehrsknotenpunkte)

Abbildung 5.18:

Reisezeiten zwischen dem Oberzentrum Aachen
und relevanten Verkehrsknotenpunkten
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Durchschnittliche Reisezeiten im OV und MIV
(Aachen - relevante Verkehrsknotenpunkte)

Abbildung 5.19:
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5.2 Tabellen
Oberzentrum/ Aachen Littich Kéln
Mittelzentrum
Reisezeit Reise-|Anzahl| Um-| OV-{ 5 Reisezeit| Anzahl| Um-| OV- 5 Reise-| Anzahl|  Um- OV- £
[min] / Umsteige- zeitl  Um-|steige-| Mittel| &, Um-| steige-| Mittel| &, zeit Um-| steige-| Mittel| &,
haufigkeit stiege zeit T stiege zeit T stiege zeit @
[%2] (%] [%]
€ € S
> > >
Eupen, 00:40 0 0| Bus keine 01:25 1| 00:06| Bus Aachen| 01:34 1| 00:11| Bus| Aachen
Bushof Bahn| Bahn
Stolberg, 00:24 0 0| DB keine 01:34 1| 00:22| Belg Aachen| 01:15 1| 00:15| DB| Stolberg
(Rhld.),Rathaus,Bh DB|
f
Eschweiler, 00:33 0 0| Bus keine 01:51] 2| 00:11| Bahn| Eschweiler| 01:02 1| 00:06| Bahn|Eschwei-
Rathaus 00:28| Bus Aachen Bus ler
Monschau, 00:47 1) 00:00f Bus| Roetgen 01:55 2| 00:07| Bus| Roetgen| 02:22 2| 00:00{ Bus Mon-
Ursulinen/Burgau 00:09| Bahn Aachen 00:36| Bahn| schau
Aachen
Belg. = Belgische Bahn, DB = Deutsche Bahn
Tabelle 5.1: Reisezeiten zwischen Oberzentren und Mittelzentren
Mittelzentrum Eupen Stolberg
Grundzentrum
Reisezeit Reise-| An- Um- Ov- 5 Reise-| An- Um- Ov- 5
[min] /] zeit| zahl| steige-| Mittel| & zeit| zahl| steige-| Mittel|
Umsteige- Um- zeit T Um-| zeit T
haufigkeit stiege g stiege g
> >
Vaals, 00:53 0 0 Bus| keine| 01:07 0 00:00 Bus| keine|
Busstation/
AC, Vaals Gren-
ze
Plombieres 00:29 0 0 Bus| keine| 01:39 2 00:20 Bus Eupen
00:11| Bahn AC
Kelmis, 00:32 0 0 Bus| keine| 01:02 2 00:05 Bus| Kelmis
Kirchplatz 00:11| Bahn AC
Lontzen, 01:07 1 00:48 Bus| Welk.raedt| 01:17 2 00:31 Bus| Welk.raedt
Busch Bahn| 00:11| Bahn AC|
Welkenraedt 00:07 0 0 Bus| keine| 01:00 1] 00:22| Bahn AC
Bahnhof
Baelen 00:11 0 0 Bus| keine|  01:00 2 00:05 Bus| Eupen
00:03] Bahn AC
Raeren, 00:17 0 0 Bus| keine| 01:32 2 00:13 Bus| Raeren
Platz 00:22| Bahn AC|
Roetgen, 01:06 1 00:10 Bus AC| 00:52 1 00:12 Bus AC
Bahnhof
Simmerath, 01:34 1 00:15 Bus AC| 01:36 1 00:25 Bus| AC|
Bushof Bahn
Tabelle 5.2: Reisezeiten zwischen Mittel- und Grundzentren
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Mittelzentrum  [Eschweiler Monschau
Grundzentrum
Reisezeit Reise-| An- Um- Ov- 5 Reise-| An- Um- Ov- 5
[min] I zeit| zahl| steige-| Mittell & zeit| zahl| steige-| Mittel| &
Umsteige- Um- zeit ¥o) Um- zeit ko]
haufigkeit stiege g stiege g
=) )
Vaals, 01:05 1 00:10 Bus AC| 01:50 2 00:05 Bus AC
Busstation/ 00:08 Monschau
AC, Vaals
Grenze
Plombieres 01:43 2 00:20 Bus! Eupen| 03:00| 4 00:20] Bus Eupen
00:11 Bahn AC 00:44 AC
2mal 0 Monschau
Kelmis, 01:09 2 00:05 Bus Kelmis| 01:59 3 00:05 Bus Kelmis
Kirchplatz 00:04 AC 00:14 AC
00:00 Monschau
Lontzen, 01:21] 2 00:31 Bus| Welk.raedt| 02:40 4 00:31 Bus| Welk.raedf|
Busch 00:11 Bahn AC 00:44| Bahn AC|
2 mal 0 Bus| Roetgen
Monschau
Welkenraedt 01:17| 2 00:11 Bahn Ac| 02:10] 3 00:44| Bahn AC|
Bahnhof 00:28 Bus Eschw| 2mal 0 Bus Roetgen
Monschau
Baelen 01:04) 2| 00:05  Bus Eupen| 02:15| 4|  00:05 Bus Eupen
00:03] Bahn AC 00:16 AC
2 mal 0 Roetgen
Monschau
Raeren, 01:39 2 00:13 Bus Raeren| 02:05 3 00:10 Bus Raeren
Platz 00:10 AC 00:14 Roetgen
00:00 Monschau
Roetgen, 01:20] 1] 00:15 Bus AC| 00:30 0 00:00 Bus| keine|
Bahnhof
Simmerath, 01:43] 1] 00:15 Bus AC| 00:24 0 00:00 Bus| keine|
Bushof

AC = Aachen, Welk.raedt = Welkenraedt

Tabelle 5.3:

Reisezeiten zwischen Mittel- und Grundzentren
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Maastricht Kéln
Airport Airport
Reisezeit [min] /| Reise- An- Um-{ OV % Reise- An- Um-{ OvV{ X
Umsteige- zeit zahl| steige-| Mittel SN zeit zahl| steige-| Mittel <N
haufigkeit Um- zeit T Um- zeit T
stiege g stiege g
) =)
Vaals, 01:11 1 00:06 Bus MST| 01:57 2 00:05 Bus AC
Busstation/ 00:07| Bahn Kdln
AC, Vaals Grenze
Plombieres 03:12 3 00:15 Bus! Eupen| 02:59 3 00:20] Bus Eupen
00:04 Vaals| 00:12| Bahn AC|
00:04 MST] 00:17| Bahn KdlIn
Kelmis, 02:34] 3 00:05 Bus Kelmis| 02:51 3 00:29 Bus Eupen
Kirchplatz 00:27 Vaals 00:11| Bahn AC
00:33 MST] 00:10] Bahn Kdln
Lontzen, 02:44 3 00:31 Bus| Welk.rag| 02:32 3 00:31] Bahn| Welk.rae
Busch 00:18| Bahn AC| 00:11 AC
00:33 Bus MST 00:10 Kdln
Welkenraedt 02:32 2 00:33 Bus AC| 01:49 2 00:11] Bahn AC
Bahnhof MST] 00:07| Bahn Kdln
Baelen 02:29 3 00:05 Bus Eupen 02:51 3 00:35 Bus Eupen
00:17 AC 00:11| Bahn AC
00:05 MST 00:17 Kdln
Raeren, 04:04 3 01:00 Bus! Eupen| 02:21 3 00:13] Bus| Raeren
Platz 00:27 Vaals 00:11| Bahn AC
00:32 MST] 00:10] Bahn KdlIn
Eupen, 01:40] 1 00:20| Bus AC| 02:05 2 00:11] Bus| AC
Bushof 00:07| Bahn Koln
Monschau, 01:59 3 0 Bus Monsch.| 02:36 3 0 Bus| Monsch.
Bahnhof 0 Roetgen 00:05| Bahn AC
00:15 AC 00:19| Bahn KdlIn
Roetgen, 02:15 2 00:20 Bus AC| 02:06 2 00:06 Bus| AC|
Bahnhof 00:06 MST] 00:19| Bahn Koln
Simmerath, 02:38 2 00:20 Bus! AC| 02:29 2 00:06 Bus| AC|
Bushof 00:06 MST] 00:19| Bahn Koln
Stolberg, 01:57 2 00:16 Bahn AC| 01:16 1 00:09| Bahn Kdln
Hbf 00:06 Bus MST
Eschweiler, 02:01] 2 00:16| Bahn AC| 01:10 1 00:07| Bahn Koln
Hbf 00:06 Bus MST
Aachen, 01:31 1 00:06 Bus MST| 01:24 1 00:19| Bahn Kdln
Hbf

MST = Maastricht, Welk.raedt = Welkenraedt, AC = Aachen

Fahrten, die zum ,Maastricht, Airport* fihren, beinhalten einem FuRweg von 5 Minuten ab der
Bushaltestelle ,Beek, Moorveld Maastricht Aachen Airport*!

Tabelle 5.4:

Reisezeiten zwischen dem Untersuchungsgebiet und relevanten
Verkehrsknotenpunkten
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Lattich Aachen Sittard
Thalys-/IC- Thalys-/IC- Thalys-/IC-
Haltepunkte Haltepunkte Haltepunkte
Reisezeit [min] /|Reise- |An- Um-  |OV- v Reise- |An- Um-  |OV- Y Reise- |An- Um-  |OV- Y
. } . . m : . . m : ) . m
Umsteige- zeit zahl steige- |Mittel st zeit zahl steige- |Mittel st zeit zahl steige- |[Mittel st
haufigkeit Um- zeit e Um- zeit ei Um- zeit ei
stiege ge stiege ge stiege ge
Vaals, 01:37 2 00:17 Bus AC 00:21 1 00:04 Bus AC 00:58 1 00:06 Bus MST
Busstation/ 00:15 | Bahn AC Bahn Bahn
AC, Vaals
Grenze
Plombieres 03:49 2 01:50 | Bus | Eupen | 01:23 1 00:20 | Bus | Eupen | 02:54 3 00:20 | Bus | Eupen
00:06 | Bahn AC 00:23 | Bahn AC
00:16 | Bahn | Heerlen
Kelmis, 02:41 2 00:44 Bus Eupen | 00:37 2 00:05 Bus | Kelmis | 02:16 3 00:05 Bus Kelmis
Kirchplatz 00:06 | Bahn AC 00:11 | Bahn AC 00:10 Vaals
00:09 Heerlen
Lontzen, 01:22 1 00:35 | Bus |Welk.rae| 00:57 1 00:31 | Bus |[Welk.rae|] 02:32 3 00:31 | Bus |[Welk.rae
Busch Bahn Bahn 00:22 | Bahn AC
00:25 | Bahn | Heerlen
Welkenraedt 00:35 0 0 Bahn | keine | 00:14 0 0 Bahn | keine | 01:49 2 00:22 | Bahn AC
Bahnhof 00:25 Heerlen
Baelen 01:43 2 00:05 | Bus | Eupen | 00:48 1 00:05 | Bus | Eupen | 02:18 3 00:05 | Bus | Eupen
00:06 | Bahn AC 00:22 Bus AC
00:17 | Bahn Heerl
Raeren, 02:11 2 00:20 | Bus | Eupen | 00:37 1 00:08 | Bus | Raeren | 03:46 3 01:00 | Bus | Eupen
Platz 00:06 | Bahn AC 00:10 Vaals
00:09 Heerlen
Eupen, 01:25 1 00:06 | Bus AC 00:30 0 0 Bus keine | 02:01 2 00:22 | Bus AC
Bushof Bahn 00:17 | Bahn | Heerlen
Monschau, 02:17 3 00:28 | Bus | Monsch.| 00:54 2 0 Bus | Monsch.| 02:28 3 0 Bus | Monsch.
Ursuline 0 Bus | Roetgen 0 Roetgen 00:16 | Bahn AC
- 00:09 | Bahn AC 00:17 Heerlen
Roetgen, 01:22 1 00:09 | Bus AC 00:24 0 0 Bus keine | 01:48 2 00:15 | Bus AC
Bahnhof Bahn 00:17 | Bahn | Heerlen
Simmerath, 01:45 1 00:09 Bus AC 00:47 0 0 Bus keine 02:11 2 00:15 Bus AC
Bushof Bahn 00:17 | Bahn | Heerlen
Stolberg, 01:04 1 00:05 | Bahn AC 00:10 0 0 Bahn | keine | 01:21 1 00:17 | Bahn | Heerlen
Rat
Eschweiler, 01:08 1 00:05 | Bahn AC 00:33 0 0 Bus keine 01:48 2 00:25 | Bahn AC
Rat 00:17 Heerlen
Aachen, 00:49 0 0 Bahn| keine 01:09 1 00:17 | Bahn | Heerlen
Hbf

MST = Maastricht, Welk.raedt = Welkenraedt, AC = Aachen, Monsch. = Monschau

Tabelle 5.5: Reisezeiten zwischen dem Untersuchungsgebiet und relevanten
Verkehrsknotenpunkten
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Heerlen Maastricht
Thalys-/IC- Thalys-/IC-
Haltepunkte Haltepunkte
Reisezeit [min] /| Reise- An- Um-{ OV X Reise- An- Um-{ OV X
Umsteige- zeit|zahl Um-| steige-| Mittel| & zeit|zahl Um-| steige-| Mittel| &
haufigkeit stiege zeit © stiege zeit ©
2] [%2]
£ £
=) =)
Vaals, 00:49 0 0 Bus| keine| 00:36 0 0 Bus| keine
Busstation/
AC, Vaals Grenze
Plombieres 02:16 2 00:20| Bus Eupen| 02:30 2 00:15 Bus Eupen
00:23| Bahn AC 00:04 Vaals
Kelmis, 01:08| 2 00:05 Bus Kelmis| 01:22 2 00:05 Bus| Kelmis
Kirchplatz 00:20| Bahn AC 00:06 Vaals
Lontzen, 01:49 2 00:31 Bus| Welk.rae| 02:13 2 00:31| Bahn| Welk.rae
Busch 00:22| Bahn AC 00:18 Bus| AC
Welkenraedt 01:06 1 00:22| Bahn AC| 01:30 1 00:18| Bahn AC
Bahnhof Bus
Baelen 01:40 2 00:05 Bus Eupen| 01:46 2 00:05 Bus Eupen
00:22| Bahn AC 00:04 AC
Raeren, 01:29 2 00:08 Bus| Raeren| 02:23 2 00:31 Bus Eupen
Platz 00:22| Bahn AC 00:04 Vaals
Eupen, 01:22 1 00:22 Bus AC| 01:41 1 00:04 Bus Vaals
Bushof Bahn
Monschau, 02:14 2 00:08 Bus| Monsch.| 02:01 3 0 Bus| Monsch.
Bahnhof 00:36| Bahn AC 0 Roetgen
00:15 AC
Roetgen, 01:31 1 00:14 Bus AC| 01:35 1 00:15 Bus AC
Bahnhof
Simmerath, 01:54 1 00:14 Bus| AC| 01:58 1 00:15 Bus| AC
Bushof
Stolberg, 00:42] 0 0| Bahn keine| 01:06 1 00:05| Bahn AC
Hbf Bus|
Eschweiler, 01:05] 1 00:19| Bahn| Stolberg| 01:29 1 00:04| Bahn AC
Hbf Bus|
Aachen, 00:30] 0 0| Bahn keine| 00:54 0 0 Bus| keine
Hbf

Welk.raedt = Welkenraedt, AC = Aachen, Monsch. = Monschau

Tabelle 5.6: Reisezeiten zwischen dem Untersuchungsgebiet und relevanten
Verkehrsknotenpunkten

Oberzentrum/ Aachen Lattich Koéln

Mittelzentrum
Reisezeit
[min] Reise-| Strecken-| Reise-| Strecken-| Reise-| Strecken-
Streckenlange [km] zeit lange zeit lange zeit lange
Eupen 00:29 215  00:30] 39,7 00:56 95
Stolberg 00:24 13  00:52 60,4 00:49 69,7
Eschweiler 00:17 16,6] 00:45 67,9 00:41 66,3
Monschau 00:56 32| 01:08 615 01:31 98
Tabelle 5.7: Reisezeiten zwischen Ober- und Mittelzentren
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Mittelzentrum / Eupen Stolberg Eschweiler Monschau
Grundzentrum
Reisezeit
[min] /| Reise-| Strecken-| Reise-| Strecken-| Reise-| Strecken-| Reise-| Strecken-
Streckenlange [km] zeit lange zeit lange zeit lange zeit lange
Vaals 00:39 22,1 00:36 18 00:29 22,1 01:14 45,8
Plombieres 00:26 16,4 00:48 37,6 00:41 39| 01:03 38,1
Kelmis 00:22 11,9 00:37 239 00:29 30,4 00:57 33,2
Lontzen 00:12 7,3 00:34 28,5 00:30 30,7 00:49 29
Welkenraedt 00:11 53 00:31 26,5 00:23 33 00:46 27
Baelen 00:07 4,4  00:33 27,1{  00:25 33,6 00:43 25,8
Raeren 00:16 8,9 00:31 19,6 00:23 26,1 00:50 27,1
Roetgen 00:30 17,1]  00:46 21,2  00:38 30,6 00:27 15,8
Simmerath 00:40 25| 00:52 27,1{ 00:52 36,9 00:17 10,1
Tabelle 5.8: Reisezeiten zwischen Mittel- und Grundzentren

Maastricht Littich Kéln

Airport Airport Airport
Reisezeit Reise-| Strecken-| Reise-| Strecken-| Reise-| Strecken-
[min] I zeit lange zeit lange zeit lange
Streckenlange [km]
Vaals 00:39 39,3 00:56 65 01:02 90
Plombieres 00:46 49,1 00:44 51,5 01:12 107,4
Kelmis 00:48 49,3 00:38 48,8/ 01:06 93,7
Lontzen 00:42 63,6 00:31 48,2 01:01 99,1
Welkenraedt 00:39 61,6 00:44 46,2 00:55 101,4
Baelen 00:41 62,8 00:30 47,4 00:56 102
Raeren 00:44 59,9  00:55 56,7|  00:54 94,5
Eupen 00:41 62,7 00:46 47,2 00:56 101,8
Monschau 01:18 84,4 01:07 69 01:31 111,6
Roetgen 00:59 64,4 00:56 68,6 01:10 99
Simmerath 01:10 72,6 01:10 72,2 01:24 90,2
Stolberg 00:44 52,4 00:51 67,9 00:50 76,6
Eschweiler 00:37 49,8 00:45 75,4 00:42 73,2
Aachen 00:34 38,8 00:48 61,9 00:48 84,8

Abbildung 5.37: Reisezeiten zwischen dem Untersuchungsgebiet und relevanten Verkehrsknoten-
punkten (MIV)
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Littich Aachen Sittard Heerlen Maastricht
Thalys-/IC- Thalys-/IC- Thalys-/IC- Thalys-/IC- Thalys-/IC-
Haltepunkte Haltepunkte Haltepunkte Haltepunkte Haltepunkte
Reisezeit Reise- [Strecken- |Reise- |Strecken- |Reise- [Strecken- |[Reise- [Strecken- |Reise- |Strecken-
[min] /|zeit lange zeit lange zeit lange zeit lange zeit lange
Streckenlange [km]
\Vaals 00:57 47,8/ 00:10 54| 00:42 37,9 00:19 17,4 00:38 28
Plombieres 00:44 42,9 00:21 13,2  00:52 44,9 00:29 24,4 00:45 31,7
Kelmis 00:39 41,8 00:18 9,9 00:55 46,3 00:32 25,8 00:45 48|
Lontzen 00:35 40,8 00:27 14,5 01:05 50,9 00:42 30,4 00:44 54,3
Welkenraedt 00:31 38,9 00:26 25,2  00:56 66,1 00:33 45,7 00:40 52,5
Baelen 00:33 39,8/ 00:27, 25,4/ 00:57 66,4 00.34 45,9 00:41 53,4
Raeren 00:38 49 00:24 14,5 00:53 58,8 00:31 38,3 00:43 60,5
Eupen 00:31 39,8/ 00:26 25,4(  00:55 66,4 00:33 45,9  00:40 53,4
Monschau 01:01 62,5 00:47, 34,3 01:17 75,2 00:55 54,8/ 01:08 76,9
Roetgen 00:47 60| 00:27 21,4 00:57 62,4 00:35 41,9 00:48 64,1
Simmerath 01:05 64,6 00:44 28,1 01:14 69,6 00:52 49,2 01:05 71,3
Stolberg 00:49 60,2 00:21] 13,4 00:54 50,5 00:31 30| 00:44 52,2
Eschweiler 00:48 67,6 00:15 15,8  00:46 48,6 00:24 28,1 00:36 50,3
Aachen 00-48 55,1 00:39 37,6 00:17 17,1 00:30 39,3
Tabelle 5.9: Reisezeiten zwischen dem Untersuchungsgebiet und relevanten
Verkehrsknotenpunkten (MIV)
Laufende | Beschreibung Quelle(n) Prognose-0-Fall | Prognose-0- Handlungs-
Nummer — Planfall 1 Mit-Fall — potenzial —
(siehe (2015 / 2020) Planfall 2 Planfall 3
Plan) (2015 / 2020) (2015 / 2020)
1 B 258n/N 300/N 299: Direktverbin- | Landesbetrieb StraRenbau X
dung Aachen — Parkstad Limburg, | NRW, Provinz Limburg
Westumgehung Kerkrade, Buiten-
ring Parkstad Limburg (Sudab-
schnitt), gleichzeitig OU Aachen-
Richterich
2 L 47 (Verbindung K 11 — K 5): OU | Landesbetrieb StraRenbau X
Herzogenrath (nordlicher Ab- NRW, Stadt Herzogenrath
schnitt)
3 L 240n: Verbindung L 232 — L 47 Landesbetrieb StralRenbau X
NRW, Stadt Herzogenrath,
GEP
4 L 47 (Verbindung K 29 — L 232): Landesbetrieb Strallenbau X
Innere OU Herzogenrath (stdlicher | NRW, Stadt Herzogenrath
Abschnitt der OU Herzogenrath)
5 L 223: Ausbau Birk — Niederbar- Landesbetrieb StraRenbau | X
denberg — Herzogenrath NRW, Stadt Herzogenrath
6 B 57n: Ortsumgehung Alsdorf und | Landesbetrieb Stralenbau | X (nérdlicher
Baesweiler (nordlicher Abschnitt: L | NRW, Darstellung Stadt Abschnitt bis
240 bis B 56, sudlicher Abschnitt: | Baesweiler, GEP 2015, sudlicher
B 57 bis L 240) Abschnitt bis
2020)
7 Verbindung K 27 — L 225, Anbin- | Darstellung Stadt Baeswei- | X*°
dung L 225 an B 57n ler
8 L 50n;: Sidumgehung Baesweiler- | Darstellung Stadt Baeswei- | X
Setterich ler
9a Verbindung B 264 — K 10: Verlan- | Landesbetrieb StraBenbau X
gerung Osttangente, Ostumge- NRW, Stadt Wirselen
hung Linden-Neusen, Ortsumge-
hung Alsdorf-Mariadorf

% Weitere Verbindung L 225 — K 27 auf Stadtgebiet Ubach-Palenberg vorhanden
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Laufende | Beschreibung Quelle(n) Prognose-0-Fall | Prognose-0- Handlungs-
Nummer — Planfall 1 Mit-Fall — potenzial —
(siehe (2015 / 2020) Planfall 2 Planfall 3
Plan) (2015 / 2020) (2015 / 2020)
9b Verbindung B 264 — L 136: Verlan- | Stadt Wirselen X
gerung Osttangente, Ortsumge-
hung Linden-Neusen
10a Ausbau Autobahnanschlussstelle | Stadt Wirselen X
Alsdorf-Begau (A44): Ausfahrt aus
Richtung Aachen
10b Ausbau Autobahnanschlussstelle | Stadt Wirselen X
Alsdorf-Begau (A44): Vollausbau
11 L136: Verbindung K 30 — B 264: Landesbetrieb Straflenbau | X
Osttangente- Ortsumgehung NRW, Stadt Wirselen
Broichweiden
12 Buitenring Parkstad Limburg Provinz Limburg X
(Nordabschnitt) — nérdliche Tras-
senfiihrung
13 Verbindung N 299 — L 47 Stadt Herzogenrath, Pro- Wird gestrichen
vinz Limburg
14 L 238n: Ortsumgehung Roetgen- Landesbetrieb Strallenbau X
Mulartshitte NRW, Gemeinde Roetgen
15 L 221n und Autobahnanschluss- Landesbetrieb StraRenbau | X
stelle Aachen-Eilendorf / Stolberg | NRW, Stadt Stolberg, GEP
(A44)
16 L 236n: Ortsumgehung Stol- Landesbetrieb Stral3enbau X
berg/Stolberg-Atsch NRW, Stadt Stolberg
17 L 221n: Ortsumgehung Stolberg- Stadt Stolberg, Landesbe- X
Buschmuhle trieb StralBenbau NRW NL
Aachen
18 L 238n: Ortsumgehung Eschweiler, | Stadt Eschweiler, Landes- | X
BA Pumpe — Steinfurt, Verbindung | betrieb StraRenbau NRW
zwischen L 238 (Stadtgebiet Stol- | NL Aachen
berg) und K 15
19 L 238n: Ortsumgehung Stolberg- Landesbetrieb Strallenbau X
Zweifall NRW, Stadt Stolberg
20 Verbindung L 12 — L 11: Ortsum- Landesbetrieb Stral3enbau X
gehung Stolberg-Gressenich NRW, Stadt Stolberg
21 B258n: Ortsumgehung Aachen- Landesbetrieb Stral3enbau X
Kornelimunster und -Brand NRW, GEP
22 B 266n: Ortsumgehung Simme- Landesbetrieb Strallenbau X
rath-Kesternich NRW
23 B 258n: Ortsumgehung Monschau- | Landesbetrieb StraRenbau X
Imgenbroich und —Konzen NRW
24 B 258n: Ortsumgehung Monschau- | Landesbetrieb StraRenbau X
Hofen NRW
25 Ertlichtigung / Ausbesserung der N | Gemeinde Eupen, Stadt X
67 zwischen Eupen und Grenze Monschau, Stadt Schlei-
Deutschland (Monschau- den, Stadt Hellenthal, MET
Mutzenich)
26 Paralleltrasse zur N 67 zwischen Gemeinde Eupen, Gemein- | X X
Eupen und Autobahnanschluss- de Welkenraedt, MET
stelle Eupen mit zusétzlicher Auto-
bahnanschlussstelle
27 Nordumgehung Vaals Gemeinde Vaals, Provinz X
(Maastrichterlaan) als Stral3e mit Limburg
regionalem Charakter
28 L 23n: OU Aachen-Verlautenheide | Stadt Wirselen X
29 B 258n: Ortsumgehung Roetgen Gemeinde Roetgen, Lan- X
desbetrieb Stralenbau
NRW, GEP
30 A 3/ E 40: Autobahnanschlussstel- | Vorschlag der belgischen X
le Walhorn Gemeinden, MET
31 B264n: B 264 — L 11n: Ortsumge- | Landesbetrieb StraBenbau | X
hung Weisweiler NRW
32 L11: OU Eschweiler-Hastenrath Landesbetrieb Stral3enbau X (Variante)
NRW, GEP
33 Umgestaltung LSA-Knoten L 233/K | Stadt Monschau, Gemeinde X
10 (Pascalstral3e) zu Kreisverkehr | Roetgen
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Laufende | Beschreibung Quelle(n) Prognose-0-Fall | Prognose-0- Handlungs-
Nummer — Planfall 1 Mit-Fall — potenzial —
(siehe (2015 / 2020) Planfall 2 Planfall 3
Plan) (2015 /2020) | (2015 / 2020)
34 B 56n /N 297n als Verlangerung Landesbetrieb Stralenbau | X
der A 46 nach Sittard (zwischen Moénchengladbach, Kreis
Anschlussstelle A 2 Born und Heinsberg; GEP, Provinz
Sittard-Ost vierstreifig, ansonsten | Limburg
zweistreifig)
35 Verlangerung der N 281 bis zu N Provinz Limburg Wird gestrichen — N 281 wird zu einer zweistreifi-
278 gen Regionalstralle zuriickgebaut
36 L 12n: Ortsumgehung Langerwe- Landesbetrieb Stralenbau | X
he-Luchem mit Anbindungan A4 | NRW
37 Verbindung A 44 — L 14: OU Kos- | Landesbetrieb Straenbau | X
lar NRW
38 Ertlichtigung N 658 und B 258 Kreis Euskirchen X
(Wahlerscheid)
39 OU Dreiborn Kreis Euskirchen X
40 Querung Schleidener Tal bei Kreis Euskirchen X
Gemund
41 B 57n: Verbindung B 56 — Linnich | GEP Wird gestrichen
42 B 57n: Ortsumgehung Linnich- GEP X
Gereonsweiler
43 B 57n: OU Wiirselen, Anbindung GEP Wird gestrichen
an A 4 Anschlussstelle Aachen-
Zentrum
44 Ausbau Aachener Kreuz: Fihrung | Landesbetrieb Stralenbau | X
der A 4 dreistreifig durch das NRW Niederlassung Aa-
Kreuz, Verlangerung der Verflech- | chen
tungsbereiche A4 /A 44/ A 544
45 L 238n: Ortsumgehung Eschweiler, | Landesbetrieb StraBenbau | X
BA Pumpe — OdilienstraBe (K 15) | NRW NL Aachen
46 Ausbau der K 25 zwischen Mon- Landesbetrieb StralRenbau X
schau-Kalterherberg und —Héfen NRW NL Aachen, Stadt
Monschau
47 Verbindung zwischen L 238 (alt) Stadt Eschweiler X
und L 238n sudlich Bahnlinie
Aachen — Kdin
48 Rickbau der N 281 sudlich A 76 Provinz Limburg X
zu Regionalstrale (zweistreifig, 80
km/ h) (Autobahnkreuz A 76 / N
281 wurde zwischenzeitlich zu
einfacher Anschlussstelle umge-
baut, anschlielend wurde N 281
bis Nijswillerweg (Simpelveld-Siid)
zu zweistreifiger Regionalstralle
zuriickgebaut)
49 Fihrung der A 2 in Maastricht im Provinz Limburg X
Tunnel als durchgéngige Autobahn
50 N 297n in Kombination mit B 56n Provinz Limburg X
und L 410 als alternative Verbin-
dung zwischen Roermond und
Parkstad Limburg (kein Infrastruk-
turprojekt, sondern alternative
Routenflihrung)
51 A 73 und N 293n als alternative Provinz Limburg X
Verbindung zwischen Roermond
und Parkstad Limburg (kein Infra-
strukturprojekt, sondern alternative
Routenfliihrung)
52 Vollausbau des Autobahnkreuzes | Provinz Limburg X
AT76/AT79
53 Ausbau des Innenrings Parkstad Provinz Limburg X
Limburg (anbaufrei, 50 km/h,
Kreisverkehre)
54 Anbindung des Innenrings Provinz Limburg X
Parkstad Limburg an die A 76
55 Umgestaltung Knoten N 3/ N 67 MET X
zu Kreisverkehr
56 Umgestaltung Anbindung E 40 an | MET X
N 67 (Nord) zu Kreisverkehr
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Laufende | Beschreibung Quelle(n) Prognose-0-Fall | Prognose-0- Handlungs-
Nummer — Planfall 1 Mit-Fall — potenzial —
(siehe (2015 / 2020) Planfall 2 Planfall 3
Plan) (2015 / 2020) (2015 / 2020)
57 Verbesserung Verkehrssituation Gemeinde Kelmis X
Knoten Altenbergerstrale / Ltti-
cher Stral3e
58 Entlastung der OD Eynatten, z. B. | Gemeinde Raeren X
durch eine Ortsumgehung
59 Ertlichtigung der N 68 Gemeinde Raeren X
60 L42n: OU Geilenkirchen und U- Landesbetrieb Strallenbau X
bach-Palenberg/Scherpenseel NRW NL Aachen
61 L240n: Neubau von der L47 (U- Landesbetrieb Strallenbau X
bach-Palenberg) bis zur L42n NRW NL Aachen
(Scherpenseel)
Tabelle 5.10: Modifikationen StralRennetz
Laufen-de | Beschreibung Quelle(n) Bemerkungen Prognose-0- Handlungs-
Nummer Fall potenzial
(siehe OPNV
Plan) 2015 2020 | 2015 | 2020
1 Inbetriebnahme Euregiobahn | Nahverkehrsplan SPNV X
Abschnitt Alsdorf — Stolberg | des AVV 2005, Nahver-
kehrsplan Kreis Aachen
2003 — 2007
45 Inbetriebnahme Euregiobahn | Nahverkehrsplan SPNV X
Abschnitt Merzbriick bis des AVV 2005, Nahver-
Aachen-Zentrum kehrsplan Kreis Aachen
2003 — 2007
2 Durchbindung der Euregio- Nahverkehrsplan SPNV X
bahn von Weisweiler Giber des AVV 2005, Nahver-
Langerwehe nach Diren kehrsplan Kreis Aachen
2003 — 2007
3 Anbindung der Strecke Nahverkehrsplan SPNV X
Heinsberg — Lindern an das des AVV 2005, Nahver-
Netz der Euregiobahn kehrsplan Kreis Aachen
2003 — 2007
4 Durchbindung der Euregio- Nahverkehrsplan SPNV X
bahn tber Duren hinaus bis | des AVV 2005, Nahver-
nach Linnich kehrsplan Kreis Aachen
2003 — 2007
5 Durchbindung der Euregio- Nahverkehrsplan SPNV Seitens der Provinz X
bahn tber Heerlen nach des AVV 2005, Nahver- Limburg derzeit nicht
Sittard bzw. Maastricht (Li- kehrsplan Kreis Aachen geplant; wenn der AVV
nienflihrung auch tiber Ab- 2003 - 2007 die Durchbindung
zweig Richterich - Gewerbe- verfolgt, ist das mdg-
gebiet Avantis — Kerkrade) lich, nur beteiligen sich
die NL finanziell nicht
daran
6 Verbindung Aachen — Ver- Nahverkehrsplan SPNV Fligelung in Verviers: X X
viers — Luttich / Spa (RE 29) | des AVV 2005, Nahver- ein Zugteil nach Spa,
im Stundentakt kehrsplan Kreis Aachen ein Zugteil nach Littich
2003 - 2007, SNCB Laut SNCB nicht als
Prognose-0-
Malnahme, sondern
als Handlungspotenzial
einzustufen
8 Anbindung der Bahnstrecke Nahverkehrsplan SPNV X
Diren — Linnich an die Bahn- | des AVV 2005, Nahver-
strecke Aachen — Dusseldorf | kehrsplan Kreis Aachen
beim Haltepunkt Lindern oder | 2003 — 2007
Baal (Alternativen werden
derzeit untersucht)
9 Anbindung des Haltepunkts Nahverkehrsplan SPNV X
Ratheim an die Achse Aa- des AVV 2005, Nahver-
chen - Monchengladbach kehrsplan Kreis Aachen
2003 — 2007
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Laufen-de | Beschreibung Quelle(n) Bemerkungen Prognose-0- Handlungs-
Nummer Fall potenzial
(siehe OPNV
Plan) 2015 2020 | 2015 | 2020
10 Schnellbuslinie Aachen — Nahverkehrsplan Stadt Seitens der Provinz X
Gewerbegebiet Avantis — Aachen, 1. Fortschreibung | Limburg derzeit nicht
Heerlen als UbergangsmaR- | 2003 geplant
nahme bis zur Inbetriebnah-
me der Euregiobahnstrecke
11 Verbesserung Schnellbuslinie | Nahverkehrsplan Kreis X
Aachen - Monschau Aachen 2003 — 2007
12 Verbesserung der Verknip- Gemeinde Simmerath X
fung OV/Rad, Ausbau der
Fahrradmitnahmemaglichkei-
ten bei den OV-Freizeitlinien
(z. B. Linie 68, Linie 63, Linie
213)
13 Verlangerung der Euregio- Stadt Stolberg X
bahn von Stolberg tber
Breinig zum Nationalpark
Eifel
14 Anbindung der Stadt Baes- Stadt Baesweiler X
weiler an die Euregio-
bahnstrecke Herzogenrath —
Alsdorf zwischen Merkstein
und Busch Uber eine beste-
hende, nicht mehr genutzte
Trasse
15 Anbindung der Gemeinde Gemeinde Eupen AVV hat prinzipiell X
Eupen an das Netz der Eure- keine Einwénde gegen
giobahn eine mogliche Flige-
lung der Euregiobahn in
Welkenraedt (ein Zug-
teil nach Eupen, ein
Zugteil nach Verviers /
Littich)
18 Verbesserung der Verknip- Stadt Eschweiler X
fung Bus / Euregiobahn im
Stadtgebiet Eschweiler
19 Bau eines Gleisdreiecks am | Stadt Stolberg Direktes Einfahren der | X
Stolberger Hbf Euregiobahn in Stol-
berger Strecke ohne
Anderung der Fahrtrich-
tung und Aufenthalt an
Stolberg Hbf
20 Verbindung Eupen — Mon- Stadt Monschau prinzipiell keine Ein- X
schau (Linie 385) verbessern wande seitens des
AVV, Planung ist stark
abhéngig von der TEC
21 Schnittstellen IV / OV (z. B. Stadt Eschweiler Dies ist im Nahver-
P+R) berticksichtigen kehrsplan SPNV 2005
des AVV geschehen
22 Bau einer fur Hochgeschwin- | AVV, IHK Aachen X
digkeitsverkehr geeigneten
Schienentrasse zwischen
Lattich und Diren (3. und 4.
Schienenstrang zwischen
Aachen-Buschtunnel und
Diren)
23 Punktuelle Ertlichtigung der | AVV, IHK Aachen X
Schienentrasse Aachen —
Dusseldorf
24 Ertlichtigung der Schienen- AVV, IHK Aachen Arbeiten haben bereits | X
trasse Aachen — Montzen — begonnen
Antwerpen im Guterverkehr
25 Ertlichtigung der Schienen- AVV, IHK Aachen X
trasse Herzogenrath — Heer-
len — Sittard / Maastricht
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Laufen-de | Beschreibung Quelle(n) Bemerkungen Prognose-0- Handlungs-
Nummer Fall potenzial
(siehe OPNV
Plan) 2015 2020 | 2015 | 2020
26 Durchbindung der Strecke Nahverkehrsplan SPNV X
Moénchengladbach — Dalheim | des AVV 2005, Nahver-
— Roermond im Stundentakt | kehrsplan Kreis Aachen
2003 — 2007
27 Reaktivierung der Schienen- | IHK Aachen X
trasse Stolberg-Altstadt —
Raeren — Eupen fur den
Guter- und Personenverkehr
49 Reaktivierung der Schienen- | OV-Sofortprogramm fiir die X
trasse Stolberg-Altstadt — Euregio-Maas-Rhein von
Raeren — Eupen fur den der Arbeitsgruppe ,Euregi-
Tourismusverkehr oNet"
28 Ausbau Aachen Hbf zu inter- | AVV, IHK Aachen Arbeiten haben bereits | X
nationalem Verknupfungs- begonnen
punkt
30 Modernisierung der Bahnhal- | AVV, IHK Aachen X
tepunkte Aachen-Rothe Erde,
Herzogenrath-Kohlscheid
32 Neubau eines Haltepunkts in | Nahverkehrsplan SPNV X
Hergenrath des AVV 2005, Nahver-
kehrsplan Kreis Aachen
2003 - 2007, IHK Aachen,
TEC, SNCB
33 Neubau der Haltepunkte IHK Aachen, Parkstad Im Rahmen des X
Kerkrade-Eygelshoven, Limburg, Provinz Limburg Lightrailprojekts Provinz
Heerlen-Oost und Heerlen- Limburg;
Woonboulevard der AVV strebt einen
einheitlichen grenz-
Uberschreitenden
SPNV (Euregiobahn)
an, das Lightrailprojekt
in Limburg sollte in
diesem Sinne integriert
werden
34 Neubau der Haltepunkte Nahverkehrsplan SPNV die Haltepunkte werden X
Aachen-Richterich, Avantis des AVV 2005, IHK Aachen | von der Provinz Lim-
und Spekholzerheide burg nicht verfolgt; die
Anlage ist jedoch mog-
lich, wenn Finanzierung
geklart
35 Reaktivierung der Strecke Nahverkehrsplan SPNV X
Gemund — Hellenthal 2002 Zweckverband VRS
37 Neueinrichtung des Halte- IHK Aachen Wird seitens des AVV X
punkts Herzogenrath- nicht verfolgt.
Kohlberg (Strecke Aachen —
Herzogenrath)
38 Durchbindung von Schnellzi- | AVV, IHK Aachen Wird seitens Provinz X
gen aus der Randstand nach Limburg nicht verfolgt;
Aachen mit Weiterfuhrung jedoch mdglich, wenn
z. B. zum Flughafen Finanzierung geklart;
Kdéln/Bonn AVV konnte sich eine
durchgebundene Linie
Eindhoven / Luttich —
Aachen — Flughafen
KdéIn/Bonn vorstellen
39 Neubau des Haltepunkts IHK Aachen X
Eschweiler-St. Joris (Strecke
Begau — Stolberg Hbf)
40 Neubau des Haltepunkts Nahverkehrsplan SPNV X
Eschweiler-Aue (Strecke des AVV 2005, IHK Aachen
Stolberg Hbf — Weisweiler)
43 Ertlichtigung der Vennbahn IHK Aachen X
bis Trois Ponts
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Laufen-de | Beschreibung Quelle(n) Bemerkungen Prognose-0- Handlungs-
Nummer Fall potenzial
(siehe OPNV
Plan) 2015 2020 | 2015 | 2020
44 Einfuhrung einer Light-Rail- Provinz Limburg Heerlen bleibt Umstei- | X
(Stadtbahn-) und einer gepunkt im grenzuber-
Schnellverbindung (je 2 Zuge schreitenden Verkehr
pro h) zwischen Maastricht — (Euregiobahn) zwi-
Heerlen — Kerkarde schen Aachen und
Maastricht / Sittard etc.;
AVV verfolgt einen
einheitlichen SPNV
(Euregiobahn) sowie
die Durchbindung der
Schnellziige Uber die
Grenze nach Aachen
und weiter z. B. nach
Kdln
48 Einrichtung einer schnellen OV-Sofortprogramm fiir die X
Busverbindung zwischen Euregio-Maas-Rhein von
Heinsberg und Sittard durch | der Arbeitsgruppe ,Euregi-
Aufwertung der vorhandenen | oNet*
Linie 436
50 Verbesserung der Anbindung | OV-Sofortprogramm fiir die | Laut SNCB nicht als X
des Maastrichter Bahnhofs an | Euregio-Maas-Rhein von Prognose-0-MaRnahme
den HGV-Bahnhof Luttich der Arbeitsgruppe ,Euregi- | einzustufen, sondern
oNet", SNCB Handlungspotenzial
51 Schaffung eines Euregiona- OV-Sofortprogramm fiir die X
len Tarifysystems Euregio-Maas-Rhein von
der Arbeitsgruppe ,Euregi-
oNet“, TEC
52 Flhrung der Linie 396 (Eupen | Belgische Gemeinden TEC hélt dies fur nicht X
- Vaals) uber das Dreilén- machbar
dereck
53 Einrichtung / Verbesserung Gemeinde Lontzen, Ge- X
des ortlichen OPNV meinde Kelmis
Tabelle 5.11: Modifikationen OPNV-Angebot
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Laufende Beschreibung Quelle(n) Prognose-0-Fall Handlungs-
Nummer potenzial
(siehe Plan)
2015 2020 2015 2020
1 Anlage eines stralBenbegleitenden Geh-/Radwegs | Gemeginde Lontzen X
zwischen Lontzen und Busch
2 Ausbau des RAVel nach Plombiéres Gemeinde Lontzen X
3 Anlage eines gemeinsamen Geh-/Radwegs an Kreis Aachen X
der K 13 zwischen Aachen-Krauthausen und
Stolberg-Dorff
4 Anlage eines Radwegs an der K 21 im Zuge des | Kreis Aachen X
Rur-Uferradwegs zwischen Simmerath-Griinental
und Simmerath-Hammer
5 Anlage von Schutzstreifen an der K 1 zwischen Kreis Aachen X
ostlichem Ortseingang Kohlscheid und Kohl-
scheid Markt
6 Ausbau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs im Kreis Aachen X
Zuge der K 15 zwischen Eschweiler-Pumpe und
Eschweiler-Réthgen
7 Anlage eines Radwegs im Zuge des Rur- Kreis Aachen X
Uferradwegs abseits der L 106 auf Wirtschafts-
wegen bis Simmerath-Dedenborn
8 Ausbau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs an Kreis Aachen X
der K 19 in der OD Simmerath-Lammersdorf
9 Ausbau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs an Kreis Aachen X
der K 29 zwischen K 5 und Bahnhofstral3e
10 Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs an Kreis Aachen X
der K 34n zwischen Wirselen-Broichweiden und
B 264/Merzbriick
11 Erneuerung des gemeinsamen Geh-/Radwegs an | Kreis Aachen X
der K 22 zwischen Stolberg-Biisbach und Stol-
berg-Breinig
12 Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs an Kreis Aachen X
der K 1 zwischen Herzogenrath-Kohlscheid und
Wirselen-Pley als Ergdnzung zum vorhandenen
Zweirichtungsradweg
13 Ausbau des gemeinsamen Geh-/Radwegs an der | Kreis Aachen X
K 6 zwischen Stolberg und Eschweiler-
Hastenrath
14 Ausbau des gemeinsamen Geh-/Radwegs an der | Kreis Aachen X
K 8 zwischen Baesweiler-Loverich und Baeswei-
ler-Floverich
15 Schaffung von Radfahrstreifen oder Schutzstrei- | Kreis Aachen X
fen an der K 10 zwischen Alsdorf-Mariadorf
(Dreieck) und westlichem Ortsausgang Mariadorf
16 Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs an Kreis Aachen X
der K 18 zwischen L 11 und Cécilienstralle
17 Anlage eines (gemeinsamen Geh-)Radwegs an Landesbetrieb Stra- X
der K 16 zwischen Mutzenich und Imgenbroich Benbau NRW Nieder-
lassung Aachen
18 Anlage eines (gemeinsamen Geh-)Radwegs an Landesbetrieb Stra- X
der B 266 zwischen Mutzenich und Imgenbroich | Benbau NRW Nieder-
lassung Aachen
19 Anlage eines (gemeinsamen Geh-)Radwegs an Landesbetrieb Stra- X
der B 399 in der OD Lammersdorf Benbau NRW Nieder-
lassung Aachen
20 Anlage eines (gemeinsamen Geh-)Radwegs an Landesbetrieb Stra- X
der L 238 zwischen Rott und Mulartshutte Benbau NRW Nieder-
lassung Aachen
21 Anlage eines (gemeinsamen Geh-)Radwegs an Landesbetrieb Stra- X
der L 12 bei Gressenich Renbau NRW Nieder-
lassung Aachen
22 Anlage eines (gemeinsamen Geh-)Radwegs an Landesbetrieb Stra- X
der L 236 zwischen L 221 und Atsch Renbau NRW Nieder-
lassung Aachen
23 Anlage eines (gemeinsamen Geh-)Radwegs an Landesbetrieb Stra- X
der L 136 in der OD Alsdorf Renbau NRW Nieder-
lassung Aachen
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Laufende Beschreibung Quelle(n) Prognose-0-Fall Handlungs-
Nummer potenzial
(siehe Plan)
2015 2020 2015 2020
24 Anlage eines (gemeinsamen Geh-)Radwegs an Landesbetrieb Stra- X
der B 57 sudlich Knoten L 240 Renbau NRW Nieder-
lassung Aachen
25 Anlage eines (gemeinsamen Geh-)Radwegs an Landesbetrieb Stra- X
der L 232 in Herzogenrath-Strall Benbau NRW Nieder-
lassung Aachen
26 Anlage eines RAVel ab Raeren entlang der MET, Gemeinde Mon- X
Vennbahntrasse in Richtung Monschau / Waimes | schau, Gemeinde
Simmerath
27 Anlage eines RAVel im Gebiet Kelmis MET X
28 Fortfihrung des Vennbahnradwegs zwischen Gemeinde Monschau, X
Aachen-Walheim und Monschau bzw. auch Gemeinde Simmerath
dartiber hinaus
29 (gemeinsamer) Geh-/Radweg / Schutzstreufen N | MET X
668
30 (gemeinsamer) Geh-/Radweg Rue de I'Usine MET X
31 (gemeinsamer) Geh-/Radweg N 3 MET
32 (gemeinsamer) Geh-/Radweg / Schutzstreifen N | MET X
67 Welkenraedt
33 (gemeinsamer) Geh-/Radweg / Schutzstreifen N | MET X
61 Baelen — Eupen
34 (gemeinsamer) Geh-/Radweg / Schutzstreifen N | MET X
68 Eupen — Grenze Deutschland
35 (gemeinsamer) Geh-/Radweg Rue de I'lnvasion MET X
36 (gemeinsamer) Geh-/Radweg N 68 Eupen - MET X
Jalhay
Tabelle 5.12: Modifikationen Radverkehrsanlagen
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B 57n (OU Baesweiler) => Entlastung der
OD um bis zu rund 3.800 - 5.500 Kfz /
Werktag

Route B 57n (Contournement Baesweiler)
réduction de 3.800 - 5.500 Véh./j

B 57n (rondweg Baesweiler) => Ontlasting
van doorgaande weg tot + 3.800 — 5.500
mvt/werkdag

L 50n (OU Setterich) => Entlastung der OD
um bis zu rund 3.200 Kfz / Werktag

Route L50n (Contournement Setterich
réduction de 3.200 Véhl/j)

L 50n (rondweg Setterich) => Ontlasting
van doorgaande weg tot + 3.200
mvt/werkdag

L 136 (Osttangente Wiirselen) => Entlastung
der OD Broichweiden um bis zu rund 7.300 .
Kfz | Werktag '

Route L136 (Tangentielle de Wiirselen) réduction au centre de Broichwerden de 7.300 Véh./j

L 136 (Oosttangent Wiirselen) => Ontlasting van de weg door Broichweiden tot + 7.300 mvt/werkdag

AUSARBEITUNG EINES GRENZUBERSCHREITENDEN MOBILITATSPLANS ~ MOBILITAT IM DREILANDERECK 27.09.2005 PTI L=
ELABORATION D'UN PLAN DE MOBILITE TRANSFRONTALIER — MOBILITE AUX TROIS FRONTIERES | e-ﬂ'l | \_Ii z“ I
OPSTELLEN VAN EEN GRENSOVERSCHRIJDEND MOBILITEITSPLAN — MOBILITEIT IN HET DRIELANDENPUNT L |
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- - Nulprognose 2015
Ausbau des Autobahnkreuzes

T NNy, L
\ S TN,
- ot

Aachen sowie der A4 in Richtung VR
Koln erh6ht die Kapazitat 55

Insbesondere Durchgangsverkehr
und grenziiberschreitender Verkehr
auf Autobahnen nehmen zu

L 238n in Eschweiler => Entlastung
des gesamten angebauten
StraBenabschnitts zwischen
Stolberg und Eschweiler um bis zu

rund 17.000 Kfz / Werktag

1 Y
=N ~ X A

Verlegung ASS Weisweiler in Verbindung mit OU Weisweiler => Entlastung der OD
Weisweiler und OD Wilhelmshohe um bis zu rund 6.900 Kfz / Werktag

Anschlussstelle AC-Eilendorf => teilweise Entlastung der OD Eilendorf sowie teilweise

zusatzliche Belastungen der zufiihrenden Strecken in Stolberg (um bis zu rund 4.300
Kfz | Werktag)

AUSARBEITUNG EINES GRENZUBERSCHREITENDEN MOBILITATSPLANS ~ MOBILITAT IM DREILANDERECK 27.09.2005 Bl AN Im
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Augmention des capacités de
I’échangeur d’Aachen et de la A4 en
direction de Cologne

Augmentation du trafic de transit et
du trafic tranfrontalier

Route L 238n a Eschweiler =>
Réduction du trafic entre Stolberg
et Eschweiler (route existante)
jusqu‘a 17.000 véhij

NS
Ee ]
'| { STOLBERG

'@% ‘\ S
,’? = 446;? o &

; ||220 i o

Contournement Weisweiler => Réduction du trafic au centre de Weisweiler et
Wilhelmshohe jusqu‘a 6.900 véh/j

Raccordement a I‘autoroute AC-Eilendorf => Réduction partielle du trafic au centre de
Eilendorf et augmentation partielle des routes en provenance de Stolberg (jusqu’a
4.300 véhlj)
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Uitbreiding van knooppunt Aken en
de A4 richting Keulen verhoogt de
capaciteit

Met name doorgaand verkeer en
grensoverschrijdend verkeer nemen
toe

L 238n in Eschweiler => ontlasting

van het totale uitgebreide wegennet i~ H¢l } STOLBERG

tussen Stolberg en Eschweiler tot + . : 5,% S

17.000 mvt/werkdag D iy
5 )220 Ty R

Verleggen afrit Weisweiler naar verbinding met rondweg Weisweiler => ontlasting van
de doorgaande wegen door Weisweiler en Wilhelmshohe tot + 6.900 mvt/werkdag

Afrit AC-Eilendorf => enerzijds ontlasting van weg door Eilendorf en anderzijds hogere
belasting op de toegangswegen in Stolberg (tot + 4.300 mvt/werkdag)
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L240 Il
|

Weiterfiihrung der L 240n => Entlastung _ . , Bs:'n\t;%

OD Palenberg Ost, zusatzliche
Belastung OD Palenberg Siid

Prolongation de la L 240n => Réduction
du trafic sur la traversée Est de
Palenberg, trafic supplémentaire dans
la traversée Sud de Palenberg

Doortrekking van de L 240n =>
ontlasting van OD Palenberg Ost,
hogere belasting OD Palenberg Siid

B 258n / Ortsumgehung Richterich =>
wichtige Kfz-Verkehrsachse zwischen
Aachen und Kerkrade

RouteB 258n / Contournement de
Richterich => Important Axe entre
Aachen et Kerkrade

B 258n / rondweg Richterich =>
belangrijke verkeersas voor
personenverkeer tussen Aken en
Kerkrade

AUSARBEITUNG ?/NES GRENZUBERSCHREITENDEN MOBILITATSPLANS — MOBILITAT IM DREILANDERECK 27.09.2005 W | ™
OPSTELLEN VAN EEN GRENSOVERSCHRUDEND MOBILITETSPLAN- MOBILITEIT N HET ORIELANDENPUNT 2% &
37
- = Nul-plus-prognose 2015
v S -
Ortsumgehung Brand / S ’/é 0 *
e . . Ty M 1350 A 390 A\ (I
Kornelimiinster => in Verbindung (Q\ 7 - S A
mit Autobahnanschlusstelle AC- - = KBS_" w 'l' AK Aachen
Eilendorf wichtige Kfz- Z \
Verkehrsachse \\\
Contournement Brand / 7 g
Kornelimiinster => Axe important 81 _ |
en lien avec le raccordement a 7
I‘autoroute AC-Eilendorf

Rondweg Brand / Kornelimiinster
=> in verbinding met oprit AC-
Eilendorf belangrijke verkeersas

Ortsdurchfahrten Brand und
Kornelimiinster werden entlastet

Les centres de Brand et de .
Kornelimiinster seront déchargés /
3 Eynatten o A

Doorgaande wegen door Brand en
Kornelimiinster worden ontlast
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OU Roetgen, Konzen, Imgenbroich,

Hofen, Kesternich => Entlastung der b

OD Roetgen (um bis zu rund 9.900 Kfz / o

Werktag) i7 L248

OD Konzen / Imgenbroich (um bis zu L160

4.700 Kfz | Werktag)

0D Héfen (um bis zu 2.300 Kfz/ N\ A=A
Werktag) @

OD Kesternich (um bis zu rund 4.800 Kfz 2ol gL
| Werktag) 232 10 PoNm 070 I\

4

a0 \'940 L166 )
! (T

2 KESTERNICH ‘N B
&

658266 /3

Contournement de Roetgen, Konzen,
Imgenbroich, Hofen, Kesternich =>
Reduction au centre de Roetgen (jusqu‘a
9.900 Kfz / véhlj), au centre de Konzen /
Imgenbroich (jusqu‘a 4.700 véh.lj;)

au centre de Hofen (jusqu‘a 2.300 véhlj),
au centre de Kesternich (jusqu‘a 4.800
véhlj)

Rondwegen Roetgen, Konzen,
Imgenbroich, Hofen, Kesternich =>
ontlasting van wegen door Roetgen (tot
+9.900 mvt/werdag), Konzen (tot + 4.700
mvt/werkdag), Hofen (tot + 2.300
mvt/werdag) en Kesterich (tot + 4.800
mvt/werdag)
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