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1 Vorgehensweise

In der Analysephase (Phase 1) wurden im Wesentlichen quantitative und qualitative Analysen der
einzelnen Verkehrssysteme durchgefiihrt, z. B. mit Hilfe des Verkehrsmodells und Aufnahmen vor
Ort. In der Phase 2 wurde auf Basis

der Erkenntnisse aus der Analysephase und
der Recherchetermine bei den relevanten Planungspartnern vor Ort

ein Ziel- und Bewertungssystem entwickelt, mit dessen Hilfe, die vorgeschlagenen MafZnahmen im
Rahmen der Ausarbeitung des Mobilitéatsplans (Phase 3) untersucht wurden.

2 Zentralortliche Gliederung

Die Gliederung des Untersuchungsgebiets in Zentrale Orte sowie die Darstellung der
Entwicklungsachsen erfolgte in der Phase 1 nach einem fir den gesamten Betrachtungsraum
einheitlichen Ansatz'. Dabei wurde festgestellt, dass insbesondere zwischen dem Raum Aachen
und dem niederlandischen Grenzgebiet (u.a. Stadteregion Parkstad Limburg) sowie dem
belgischen Grenzgebiet (u.a. Deutschsprachige Gemeinschaft) planerisch keine regionalen
Entwicklungsachsen vorgesehen waren.

Gegenuber der Analyse ergeben sich im Zielkonzept folgende relevante Weiterentwicklungen
dieses Systems:

Fusion der Stadt und des Kreises Aachen zu der sog. “Stadteregion Aachen” (geplant fur
das Jahr 2009)

Verdichtung des Systems der regional bedeutsamen Achsen im Bereich Nordraum
Aachen — Parkstad Limburg und im Bereich Stdraum Aachen — Belgien.

Ziel sollte es sein, diese planerisch abstrakt dargestellten Korridore praktisch in Form
grenziubergreifender Zusammenarbeit umzusetzen. Dies kdnnen z. B. regelmaRige Konsultationen
und gemeinsam ausgearbeitete bzw. abgestimmte Planwerke sein. Die Mobilitatsplane
“Eifelverkehrsplanung” und “Mobilitat im Dreilandereck” sind neben der Studie zur B 258n-Nord
Direktverbindung Aachen — Parkstad Limburg und dem Euregionalen Nahverkehrsplan ein Ansatz
einer Operationalisierung grenzibergreifender Planung in der Euregio Maas-Rhein (siehe Tabelle
9.2). In ihm werden konkrete Vorschldge unterbreitet, die oben genannte Verdichtung des
Achsensystems mit Hilfe verkehrsplanerischer MaRnahmen fir alle Verkehrstrager zu
unterstitzen.

! Quelle: Schéma de développement de I'espace régional, Gouvernement Wallon; Landesentwicklungsplan
NRW, 5° nota Ruimtelijke Ordening
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3 Entwicklung der Verkehrsnetze

3.1 Motorisierter Individualverkehr

3.1.1 Funktionale Gliederung

Aus der zentralortlichen Gliederung und den Entwicklungsachsen (siehe Kap. 2) wird eine
hierarchische Gliederung des Stralennetzes in Abschnitte unterschiedlicher
Verbindungsbedeutung abgeleitet. Danach wird Verbindungen zwischen den Zentralen Orten
entsprechend der zentralortlichen Bedeutung eine entsprechende Verbindungsfunktionsstufe
zugewiesen. Diese Vorgehensweise wird in allen drei beteiligten Landern prinzipiell auf die gleiche
Weise angewendet. Im Sinne der Vergleichbarkeit wurden die Begrifflichkeiten im Rahmen der
vorliegenden Studie harmonisiert und von den national verwendeten Termini abgewichen.

Unterschieden werden

grol3rdumige Verbindungen (zwischen den Oberzentren)

regionale Verbindungen (zwischen den Mittelzentren sowie den Mittel- und Oberzentren)
nahrdaumige Verbindungen (zwischen den Grundzentren sowie den Grund- und
Mittelzentren)

lokale Verbindungen (zwischen Gemeindeteilen der Grundzentren sowie den
Gemeindeteilen und den Grundzentren).

Die funktionale Gliederung des Stralennetzes ist eine Hilfestellung, wenn es u. a. darum geht

Prioritaten flr Streckenerganzungen, -ertlichtigungen und instandsetzung bzw.
Investitionen in das StralRennetz allgemein festzulegen und
Verkehrsfuhrungs- bzw. Beschilderungskonzepte zu entwickeln und umzusetzen.

Das Bild der funktionalen Gliederung des Stral3ennetzes im erweiterten Untersuchungsgebiet
zeigt, dass die groRRrdumigen Verbindungsfunktionen in aller Regel von den Autobahnen bzw.
anderen gut ausgebauten Stralen Ubernommen werden. Bei den StrafRen mit regionaler
Verbindungsfunktion handelt es sich in der Regel um gut ausgebaute Landstraf3en.

Im Zielkonzept wird deutlich, dass die geplanten Netzergédnzungen in vielen Féllen Potenziale fur
eine Neuordnung der Funktionen der einzelnen Stral3enabschnitte eréffnen. Beispielsweise kann
die geplante B 258n Nord Direktverbindung Aachen — Parkstad Limburg als grof3raumige
Verbindung zwischen dem Oberzentrum Aachen, der Stadteregion Parkstad Limburg
(Oberzentrum), der Stadteregion Sittard-Geleen-Stein-Beek (Oberzentrum) verstanden werden .
Als weiteres Beispiel kann die geplante Ortsumgehung Eupen die Funktion der bisher durch das
Stadtzentrum Eupen verlaufenden N 67 / N 68 tbernehmen.
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3.1.2 Lkw-Fiuhrungskonzept

Aufbauend auf der funktionalen Gliederung des Stral3ennetzes sollte das Lkw-Fiihrungskonzept
entwickelt werden. Es basiert auf der Logik, dass der Stral3engtterverkehr mdglichst vertraglich
abgewickelt werden sollte. Dies bedeutet eine mdglichst rasche und direkte FUhrung des Lkw-
Verkehrs von der ErschlielBungsstralBe (eines Gewerbegebiets) auf moglichst hochwertige
Verbindungen. Erstens um maoglichst kurze Reisezeiten zu erzielen, zweitens um den Lkw-Verkehr
hinsichtlich der vom ihm ausgehenden Gefahren und Emissionen mdglichst vertraglich
unterzubringen, idealerweise auf der Autobahn oder autobahnahnlich ausgebauten Straf3en.

Unterschieden werden

Lkw-Routen (Auf diesen Netzelementen soll der Lkw-Verkehr den Grof3teil seiner
Verkehrsleistung erbringen.)

Lkw-HaupterschlieBung (Auf diesen Netzelementen soll der Lkw-Verkehr von den Lkw-
Routen moglichst dicht an sein Ziel gefiihrt werden und umgekehrt.)

Lkw-ErschlieBung (Diese Netzelemente befahrt der Lkw-Verkehr im unmittelbaren
Nahbereich seines Ziels bzw. seiner Quelle (z. B. Gewerbegebiete)).

Das Bild des Lkw-Fihrungskonzepts &hnelt dem der funktionalen Gliederung des Stral3ennetzes.
Die Lkw-Routen liegen in aller Regel auf den Autobahnen bzw. anderen gut ausgebauten StrafRen.
Die Lkw-Haupterschliel3ung tibernehmen in der Regel gut ausgebaute Landstral3en.

Auch hier wird im Zielkonzept deutlich, dass die geplanten Netzerganzungen haufig Potenziale fur
eine Lkw-Entlastung einzelner Straf3enabschnitte erdffnen. Dies ist z. B. der Fall im Vaalser, im
Eupener und im Stolberger Zentrum. Die funktionale Gliederung des Strafl3ennetzes bzw. das Lkw-
Fuhrungskonzept ist bei der Beschilderung zu berticksichtigen. Z. B. wirde Kfz-Verkehr zwischen
Aachen und Maastricht nicht mehr tber N 278 OD Vaals, sondern Uber die A4/E 314/ A76/A 79
I A 2 gefuhrt. Kfz-Verkehr zwischen Aachen und Eupen wirde nicht mehr tber die N 68 OD
Eynatten / OD Kettenis, sondern tber die A 3/ E 40/ N 67 gefuhrt.

Die Unzulanglichkeiten des Systems Beschilderung liegen im Zeichen von Navigationsgeraten und
Anreizen, bemautete Strecken zu umfahren, auf der Hand. Dem ist entgegen zu halten, dass u. a.
durch straBenrdumliche und verkehrsbeeinflussende MafRRnahmen (z. B. LSA-Programme)
Handlungsansatze zur Verkehrslenkung vorhanden sind. Zu diesen Themen werden im Zuge des
vorliegenden Mobilitatsplans Ldsungsvorschlage unterbreitet (z. B. Ausbauquerschnitte for
StraRenrdume).
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3.1.3 Grundlagen der Untersuchung der Netzvarianten

Zur Abbildung des derzeitigen Verkehrsbildes sowie des Verkehrsbildes fiir die Prognosehorizonte
2015 und 2020 wurde ein regionales Verkehrsmodell aufgebaut. Die Prognosen basieren u. a. auf

der Veranderung der Strukturdaten, der Verkehrsnetze und dem Mobilitatsverhalten.

Tabelle 3.1: Entwicklung der Rechenfalle fur das Verkehrsmodell

Rechenfall

Erlauterung

Ausarbeitung
im Zuge
der...

Analyse 2005

Die Analyse stellt das derzeitige Verkehrsbild dar.
Dieser Rechenfall dient zur Kalibrierung des Verkehrsmodells.

Phase 1

Prognose-0-Fall 2015/
2020

Der Prognose-0-Fall stellt das zukiinftige Verkehrsbild dar.

Alle Entwicklungen, die mit hoher Wahrscheinlichkeit eintreten sowie alle
Netzveranderungen, die mit hoher Wahrscheinlichkeit umgesetzt werden,
werden berlicksichtigt.

Alle MaRnahmen, die im Prognose-0-Fall enthalten sind, sind auch
Bestandteil des Prognose-0-Mit-Falls und des Zielkonzepts.

Der Prognose-0-Fall ist der Vergleichsfall fur alle weiteren Rechenfélle.

Phase 1

Prognose-0-Mit-Fall
2015/ 2020

Der Prognose-0-Mit-Fall ist eine Variante des Prognose-0-Falls, in der u. a.

fir den Landesbetrieb StraRenbau NRW Niederlassung Aachen einzelne
Netzerganzungsmaoglichkeiten im deutschen Teil des Betrachtungsraums
untersucht wurden. Es handelte sich dabei nicht um konkrete Planungen
sondern um Vorschlage (z. B. im Rahmen des Integrierten
Verkehrskonzepts NRW (IGVP NRW)).

Dieser Rechenfall wurde nur im Rahmen der Phase 1 benétigt. Die in ihm
enthaltenen Netzerganzungen, die weiterverfolgt wurden, wurden in den
Rechenfall Zielkonzept integriert.

Phase 1

Planfalle 1 — 3

Die Planfélle 1 — 3 wurden im Rahmen der Ausarbeitung des Zielkonzepts
erstellt. Sie dienten zur Wirkungsanalyse verschiedener zusatzlich
mdglicher Netzmodifikationen.

Phase 3

Zielkonzept 2015/ 2020

Das Zielkonzept beinhaltet alle Netzmodifikationen, die in Abstimmung mit
der Begleitgruppe im Rahmen des Mobilitdtsplans Dreildndereck
weiterverfolgt werden sollen.

Phase 3

Im Zuge der Phasen 1 und 2 wurde festgestellt, dass insbesondere an den folgenden StralRen
bzw. Straenabschnitten ein Handlungsbedarf hinsichtlich der Verbesserung des Verkehrsablaufs
besteht, fur die im Zielkonzept Lésungsvorschlage unterbreitet werden:

- an der Maastrichterlaan in Vaals (Uberlagerung vielfaltiger Nutzungen im StraRenraum)

- an der Herbesthaler StraRe (N 67) zwischen Eupen und der E 40 (Gewerbegebiet mit
eingestreutem Einzelhandel ohne ausgebautes Erschlie3Bungssystem)

- an der Neutralstral3e (N 67) zwischen der E 40 und Welkenraedt (hohe Kfz-Belastung,
Ortsdurchfahrt)

- an der N 68 zwischen Eupen und der E 40 bzw. dem Stadtgebiet Aachen (hohe Kfz-
Belastung, Ortsdurchfahrten Kettenis und Eynatten)

- an der B 258 zwischen Monschau und dem Stadtgebiet Aachen (hohe Kfz-Belastung,
Ortsdurchfahrten Imgenbroich, Konzen, Roetgen).
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3.1.4 Planfélle 1 - 3

Planfall 1 enthielt neben den Netzmodifikationen des Prognose-0-Falls nur wenige weitere
Mafnahmen, deren Realisierung zum damaligen Zeitpunkt wahrscheinlich war (siehe Tabelle 3.2).

Tabelle 3.2: Netzmodifikationen Planfall 1
B 258 OU Konzen / Imgenbroich

B 258 OU Kesternich

B 258 OU Roetgen

L 11 OU Hastenrath

A 44 Vollstandiger Wegfall der vorhandenen Autobahnanschlussstelle Alsdorf-Begau
B 258n Nord Direktverbindung Aachen — Parkstad Limburg

B 258n Sid (nur OU Brand)

Umgestaltung Knoten N 3 / Maxstralle

Umgestaltung Knoten N 3 / Montzener Stral3e
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Planfall 2 enthielt neben den Netzmodifikationen des Prognose-0-Falls eine Reihe weiterer
MalRnahmen bzw. Varianten, die mit dem Verkehrsmodell getestet wurden (siehe Tabelle 3.3).

Tabelle 3.3: Netzmodifikationen Planfall 2

B 258 OU Konzen / Imgenbroich

B 258 OU Kesternich

B 258 OU Roetgen

L 11 OU Hastenrath (Variante Verbindung zwischen L 11 und K 23 (Kreis Diren))

A 44 Ertuchtigung der vorhandenen Autobahnanschlussstelle Alsdorf-Begau (zusatzlich Ausfahrtmdéglichkeit aus
Richtung Aachen auf die L 136)

B 258n Nord Direktverbindung Aachen — Parkstad Limburg

B 258n Sid (nur OU Brand)

Umgestaltung Knoten N 3 / Maxstralle

Umgestaltung Knoten N 3 / Montzener Stral3e

L 233 Ertiichtigung der Strecke und der Knoten im Bereich der Durchfahrt Oberforstbach

L 236 OU Stolberg / Atsch

L 12 /L 11 OU Gressenich

L 23 OU Verlautenheide

L 240 Verlangerung / L 42n OU Scherpenseel / Anbindung Buitenring Parkstad Limburg

N 278 OU Vaals

E 40 Zusatzliche Autobahnanschlussstelle Eupen-West an die N 67 / Parallelfihrung zur vorhandenen N 67
Herbesthaler StralRe
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Planfall 3 enthielt neben den Netzmodifikationen des Prognose-0-Falls die gréf3te Zahl aller zum
damaligen Zeitpunkt denkbaren Mal3nahmen bzw. Varianten (siehe Tabelle 3.4).

Tabelle 3.4: Netzmodifikationen Planfall 3

B 258 OU Konzen / Imgenbroich

B 258 OU Kesternich

B 258 OU Roetgen

L 11 OU Hastenrath (Variante Verbindung zwischen L 11 und K 23 (Kreis Diiren))

A 44 Vollausbau der vorhandenen Autobahnanschlussstelle Alsdorf-Begau

B 258n Nord Direktverbindung Aachen — Parkstad Limburg

B 258n Sid (OU Brand und Kornelimiinster)

Umgestaltung Knoten N 3 / Maxstralle

Umgestaltung Knoten N 3 / Montzener Stral3e

L 233 Ertuchtigung der Strecke und der Knoten im Bereich der Durchfahrt Oberforstbach

L 236 OU Stolberg / Atsch

L 12 /L 11 OU Gressenich

L 23 OU Verlautenheide

L 240 Verlangerung / L 42n OU Scherpenseel / Anbindung Buitenring Parkstad Limburg

N 278 OU Vaals

E 40 Zusatzliche Autobahnanschlussstelle Eupen-West an die N 67 / Parallelfiihrung zur vorhandenen N 67
Herbesthaler StraBe

N 67 / N 68 OU Eupen

N 61 OU Baelen

N 67 OU Welkenraedt / Lontzen-Herbesthal

N 3 OU Henri-Chapelle

N 613 Plombieres Ertiichtigung im Bereich Bahnhof Montzen

N 68 OU Eynatten

N 68 Ertlichtigung zwischen Stadtgrenze Aachen und Eupen

A 44 Ertuchtigung der Autobahnanschlussstelle Aachen-Laurensberg (Anbindung L 232)

L 47 OU Merkstein

L 238n — L 238alt Verbindung sidlich der OdilienstralRe

L 12 OU Mausbach

L 238 OU Zweifall

B 399 /B 266 OU Lammersdorf

B 266 Ertiichtigung zwischen Kesternich und Kreisgrenze Euskirchen

B 399 OU Kalterherberg

Auf der Basis der Wirkungsanalysen mit dem Verkehrsmodell und der Abstimmung mit der
Begleitgruppe wurden aus den untersuchten Netzmodifikationen diejenigen ausgewahlt, die
Bestandteil des Zielkonzepts werden sollten.
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3.1.5 Zielkonzept
Die aus den Planfallen 1 — 3 ausgewahlten Netzmaodifikationen sind in Tabelle 3.5 aufgefihrt.

Tabelle 3.5: Netzmodifikationen Zielkonzept

Netzergénzung Bedarfsplanung Engeres Nordkreis Stadt Sonstiges
oder sonstige Unter- Aachen Aachen
Planung? suchungs-
gebiet

B 258 OU Konzen / Imgenbroich X X

B 258 OU Kesternich X X

B 258 OU Roetgen X

L 11 OU Hastenrath X X

A 44 Ertichtigung der vorhandenen X
Autobahnanschlussstelle Alsdorf-Begau
(zusatzlich Ausfahrtmdglichkeit aus
Richtung Aachen auf die L 136)

B 258n Nord Direktverbindung Aachen — X X Parkstad

Parkstad Limburg Limburg

Umgestaltung Knoten N 3 / Maxstralle X

Umgestaltung Knoten N 3 / Montzener X

StralRe

L 233 Ertiichtigung der Strecke und der ) X

Knoten im Bereich der Durchfahrt

Oberforstbach

L 236 OU Stolberg / Atsch X X

L 23 OU Verlautenheide X X

L 240 Verlangerung / L 42n OU X Parkstad

Scherpenseel / Anbindung Buitenring Limburg /

Parkstad Limburg Kreis
Heinsberg

N 278 OU Vaals X X

E 40 Zusatzliche X X

Autobahnanschlussstelle Eupen-West an
die N 67 / Parallelfiihrung zur
vorhandenen N 67 Herbesthaler StralRe

N 67 / N 68 OU Eupen X

N 61 OU Baelen X

N 613 Plombiéres Ertiichtigung im X

Bereich Bahnhof Montzen

N 68 OU Eynatten X

N 68 Ertlichtigung zwischen Stadtgrenze X

Aachen und Eupen

A 44 Ertuchtigung der X

Autobahnanschlussstelle Aachen-
Laurensberg (Anbindung L 232)

L 47 OU Merkstein X X
L 238n — L 238alt Verbindung sudlich der X

Odilienstralle

B 399 OU Kalterherberg X

>z.B. Mobilitatsplan, Verkehrsentwicklungsplan etc.
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Die im Zielkonzept enthaltenen Netzmodifikationen wurden in einem separaten Rechenfall mit dem
Verkehrsmodell untersucht. Die Analysen wurden fiir das erweiterte Untersuchungsgebiet
unterschiedlich detailliert. Fir Netzvarianten im erweiterten Untersuchungsgebiet wurden die
Wirkungen hinsichtlich der Kfz-Belastungen, der funktionalen Gliederung des Stral3ennetzes, der
Investitionskosten und der Flachennutzungen ermittelt. Fir Netzvarianten im engeren
Untersuchungsgebiet wurden innerorts zusatzlich die Larm- und Schadstoffbelastungen, die
rechnerischen Unfallkostenverdnderungen sowie die Flachenpotenziale in den Stralenrdumen
(Querschnitte) dargestellt. Die Untersuchungen erfolgten auf Grundlage in den jeweiligen Landern
gangiger Standards bzw. Datengrundlagen (siehe Tabelle 3.6).

Tabelle 3.6: Grundlagen der Untersuchung der Netzvarianten

Grundlage / Verfahren

Kfz-Belastungen Verkehrssimulation Rechenfall Prognose

Larmbelastungen Berechnung nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen (RLS-90) vom
Bundesminister fur Verkehr
Berechnung nur fir Netzvarianten im engeren Untersuchungsgebiet

Schadstoffbelastungen Einstufung nachdem Verfahren zur Wirkungsabschéatzung
verkehrsbeeinflussender MalRnahmen auf die stadtische Umwelt — Handbuch
vom Landesumweltamt Brandenburg

Berechnung nur fur Netzvarianten im engeren Untersuchungsgebiet

Rechnerische Unfallkosten Berechnung nach den Empfehlungen fiir Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen an
StraRen (EWS 97) der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen
Berechnung nur fir Netzvarianten im engeren Untersuchungsgebiet

Funktionale Gliederung des Einstufung auf Grundlage der Schéma de développement de I'espace régional,
StralRennetzes Gouvernement Wallon; Landesentwicklungsplan NRW, 5° nota Ruimtelijke
Ordening, Richtlinien fiir die Anlage von Stral3en — Teil: Leitfaden fir die
funktionale Gliederung des StraBennetzes (RAS-N 88) von der
Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen

Geschatzte Investitionskosten Falls vorhanden: Ubernahme der Angaben aus den Bedarfsplanen oder
sonstigen Planungen
Ansonsten: Schéatzung nach uberschldgigen Kennwerten

Flachennutzung Gebietsentwicklungsplan Regierungsbezirk Kéln — Teil Region Aachen, Schéma
de développement de I'espace régional, Gouvernement Wallon
Landesentwicklungsplan NRW, 5° nota Ruimtelijke Ordening

StralRenrdume innerorts MaRe auf Grundlage der Empfehlungen fiir die Anlage von
HauptverkehrsstraRen (EAHV 93) von der Forschungsgesellschaft fur Stral3en-
und Verkehrswesen

Darstellung nur fir Netzvarianten im engeren Untersuchungsgebiet

Da grenzibergreifend kein zusammenhangender Flachennutzungs- bzw. Strukturplan vorhanden
ist, wurde ein solcher Plan als Bewertungsgrundlage fir die Stral3ennetzvarianten erstellt.
Aufgenommen wurden in diesen Plan nicht nur die Bestandsnutzungen, wie z. B. Waldbereiche,
Schutzgebiete, Oberflachengewésser, sondern auch zukinftige Nutzungen, z. B. Gewerbegebiete,
Projekte im Zuge der Euregionalen 2008 und sonstige Projekte, wie z. B. der zuklnftige Tagebau
Inden.

Die Eintragungen in den Plan sind mafstabslos und als qualitativ zu betrachten. Die
Netzerganzungen sind nicht als Linien sondern als Korridore zu verstehen, deren Lage lediglich
ungeféhr widergegeben wird.
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3.1.5.1 B 258 Ortsumgehung Monschau — Konzen / Imgenbroich

Die geplante Ortsumgehung Konzen / Imgenbroich verlauft dstlich der Ortslagen Konzen und
Imgenbroich in etwa entlang der Vennbahntrasse. Die Anbindung im Norden erfolgt nérdlich der
Ortslage Konzen an die B 258 und im Siden dstlich von Imgenbroich an die L 214. Sie soll die
Ortslagen Konzen und Imgenbroich von den vergleichsweise hohen Kfz-Verkehrsbelastungen (im
Prognose-0-Fall 2015 in der Ortslage Konzen rund 8.000 Kfz/Tag in der Ortslage Imgenbroich bis
zu 18.000 Kfz/Tag) entlasten. Gleichzeitig soll der dadurch entstehende Umgestaltungsspielraum
zur Verbesserung der Situation im Ful3- und Radverkehr genutzt werden.

Tabelle 3.7: B 258 Ortsumgehung Monschau — Konzen / Imgenbroich

Kfz-Belastungen Prognose-0-Fall 2015 [Kfz/Tag] Kfz-BelastungenZielkonzept 2015 [Kfz/Tag]

W

\ \

N
B 258 OD Konzen 8.000 Kfz/Tag | B 258 OD Konzen 3.700 Kfz/Tag
B 258 OD Imgenbroich 18.300 Kfz/Tag | B 258 OD Imgenbroich 13.000 Kfz/Tag
B 258n OU Konzen / - B 258n OU Konzen / 8.000 Kfz/Tag
Imgenbroich Imgenbroich

Zwischenbericht Phase 3 — Dezember 2006
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Prognose-0-Fall 2015

Zielkonzept 2015

Pollution sonore et atmosphérique

Verontreiniging door geluid / Verontreiniging
door schadelijke stoffen in de lucht

Larm-/ Luftschadstoffbelastungen

Moyenne journaliére / Beoordelingsniveau dag /
Beurteilungspegel Tag

m— > (4 (B (A) — (). 64 B (A) w— 5 50 dB(A)

I Risque de pollution atmosphérique important /
Trace met vermoedelijke luch tverontreiniging door
knitische schadelijke stoffen /

Strecke mit Verdacht auf kntische Luftschadsioff-
belastungen

Veranderung der rechnerischen Unfallkosten durch die Netzergénzung:
Abnahme um rund 0,7 Mio. € pro Jahr
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Funktionale Gliederung des StralRennetzesPrognose-0-Fall | Funktionale Gliederung des Stral3ennetzesZielkonz

7

i

Geschatzte Investitionskosten rund 7,5 Mio. €

Status der MaRnahme:
Bundesverkehrswegeplan, vordringlicher Bedarf

Mdégliche Nutzungskonflikte___ Mégliche Nutzungskonflikte

. ""p"iﬁm; Wad F | | - Korridor in Grundwasser- und Gewasserschutzgebiet

- Zerschneidung Naturschutzgebiet Laufenbachtal

-l - Vennbahntrasse mit méglichem Bahn- und / oder Ful3-/
Radverkehr

- Larmbelastung westlicher Ortsrand Konzen

Zwischenbericht Phase 3 — Dezember 2006
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StralRenraum Prognose-0-Fall

Monschau-Konzen
B 258 Trierer Strale, Konrad-Adenauer-StraBe
Breite Strafe

Bestand

Privat GIR GIR Privat

3,00 (1,50, 3,25 |200| 325 1,50

6,00

StralRenraum Beispiel Zielkonzept

Monschau-Konzen
B 258 Trierer StraBe, Konrad-Adenauer-StraBe -
Breite StraBe

Vorschlag

Privat G R R G Privat

3,00 1,501,50 5,50 1,5011,50 6,00

Monschau-Imgenbroich
B 258 Trierer Stralfe, Am Weiher -
Hengstbriichelchen

Bestand

Monschau-Imgenbroich
B 258 Trierer StraBe, Am Weiher -
Hengstbriichelchen

Vorschlag

|4
—I_L
Privat G G

MalRhahmennummer im Plan Zielkonzept MIV: 4.1

Die geplante Ortsumgehung Konzen / Imgenbroich weist Umweltrisiken auf. Diese betreffen
sowohl den Naturraum selbst als Schutzgut, als auch die vorhandenen und potenziellen
Freizeitnutzungen durch Wanderer, Radfahrer und méglicherweise Vennbahnfahrer.

Die Ortsdurchfahrten Konzen und Imgenbroich wurden bereits umgestaltet (Mittelstreifen, teilweise
bepflanzt; Engstelle in Imgenbroich). Die verbleibenden Geh- und Radwegbreiten entsprechen
jedoch nicht den wiinschenswerten Regelmal3en. Ferner bedeutet die vergleichsweise hohe Kfz-
Belastung pro Tag (im Prognosefall bis zu 18.300 Kfz/Tag) — insbesondere an Schénwettertagen
an Wochenenden — eine grol3e Belastung fiir die Anwohner. Durch die geplante Ortsumgehung
Konzen / Imgenbroich treten in der Ortsdurchfahrt Konzen Kfz-Entlastungen von rund 4.300
Kfz/Tag, in der Ortsdurchfahrt Imgenbroich von rund 5.300 Kfz/Tag ein.

Vor diesem Hintergrund ist eine Kfz-Entlastung der Ortsdurchfahrt empfehlenswert, auch wenn
sich die Trassenfindung im Detail schwierig gestalten durfte. Die Kfz-Entlastungswirkung einer
Ortsumgehung Konzen / Imgenbroich konnte durch eine Lage naher an der vorhandenen B 258
erhdht werden. Optimal ware eine Anbindung der L 246 Simmerath — Imgenbroich an die geplante
Ortsumgehung, da auf diese Weise auch Kfz auf der Relation Simmerath — Monschau (-Mutzenich,
-Kalterherberg, -Ortskern, -Hofen etc.) nicht mehr den Ortskern Imgenbroich durchfahren muissten,
z. B. Uber die K 16 Hengstbrtchelchen.
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3.1.5.2 B 266 Ortsumgehung Simmerath-Kesternich

Die geplante Ortsumgehung Kesternich verlauft nérdlich der

Ortslagen Kesternich als

Verlangerung der vorhandenen B 266 Ortsumgehung Simmerath zwischen der B 258 und dem
Kreis Euskirchen. Die Anbindungen erfolgen im Norden und im Osten der Ortslage Kesternich an
die B 266. Eine Anbindung an die dazwischen liegende L 166 erfolgt ebenfalls. Die geplante
Ortsumgehung soll die Ortslage Kesternich entlasten. Gleichzeitig soll der dadurch entstehende
Umgestaltungsspielraum zur Verbesserung der Situation im Ful3- und Radverkehr genutzt werden.

Tabelle 3.8: B 266 Ortsumgehung Kesternich

Kfz-Belastungen Prognose-0-Fall 2015 [Kfz/Tag]

KESTERNICH

Kfz-Belastungen Zielkonzept 2015 [Kfz/Tag]

KESTERNICH

B 266 OD Kesternich
StraucherstralRe

6.100 Kfz/Tag

B 266 OD Kesternich
StraucherstralRe

1.600 Kfz/Tag

B 266 OD Kesternich
BundesstralRe (Hohe
MittelstraRe)

7.900 Kfz/Tag

B 266 OD Kesternich
BundesstralRe (Hohe
MittelstraRe)

3.000 Kfz/Tag

B 266n OU Kesternich

B 266n OU Kesternich

5.000 Kfz/Tag

Zwischenbericht Phase 3 — Dezember 2006
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Prognose-0-Fall 2015

Zielkonzept 2015

nn

Pollution sonore et atmosphérique

Verontreiniging door geluid / Verontreiniging
door schadelijke stoffen in de lucht

Larm-/ Luftschadstoffbelastungen

Moyenne journaliére / Beoordelingsniveau dag /
Beurteilungspegel Tag

m— > (4 (B (A) — (). 64 B (A) w— 5 50 dB(A)

I Risque de pollution atmosphérique important /
Trace met vermoedelijke luch tverontreiniging door
knitische schadelijke stoffen /

Strecke mit Verdacht auf kntische Luftschadsioff-
belastungen

Veranderung der rechnerischen Unfallkosten durch die Netzerganzung:

Abnahme um 0,1 Mio. € pro Jahr

Funktionale Gliederung des Stra3ennetzes Prognose-O-lﬂ

Vitzerath

Funktionale Gliederung des Stral3ennetzes Zielkonzept
Tl

LL -

Geschatzte Investitionskosten rund 3,8 Mio. € fiir die langere Variante (Kosten laut BVWP fiir die kiirzere Variante

2,3 Mio. €)

Zwischenbericht Phase 3 — Dezember 2006
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Status der Maf3nahme:
Bundesverkehrswegeplanung, vordringlicher Bedarf

Méogliche Nutzungskonflikte Méogliche Nutzungskonflikte

“ | - Korridor zu kleinen Teilen in Grundwasser- und
Gewasserschutzgebiet

- Zerschneidung Naturschutzgebiete Weidenbach- und
Eiserbachtal

- Larmbelastung nordlicher Ortsrand Kesternich

StraRenraum Prognose-0-Fall StraRenraum Beispiel Zielkonzept
Simmerath-Kesternich Simmerath-Kesternich
B 266 Bundesstralle, Rurbergstrale - Am Sportplatz B 266 BundesstraBe, RurbergstraBBe - Am Sportplatz

Bestand Vorschlag

Privat GIR G/R  Privat Privat G G Privat

300 | 230 6,50 220 | 4,00 3,00 5,50

| I | | | I | |

MaRnahmennummer im Plan Zielkonzept MIV: 3.1

Die geplante B 266n Ortsumgehung Kesternich weist Umweltrisiken auf. Die Kfz-Belastung in der
Ortsdurchfahrt Kesternich nimmt deutlich um rund 4.500 Kfz/Tag ab.

Die Ortsdurchfahrt Kesternich ist wegen ihrer Lage an einer der Hauptzufahrtsstralden zum Rurtal,
zum Rursee bzw. zum Nationalpark Eifel stark von Freizeitverkehren (an Wochenenden /
Schonwettertagen Motorradfahrer) betroffen.

Vor diesem Hintergrund ist eine Kfz-Entlastung der Ortsdurchfahrt empfehlenswert, allerdings sind
bei der Trassenfindung die moglichen Nutzungskonflikte zu beachten. Die durch die Kfz-
Minderbelastung frei werdenden Flachenpotenziale im Strallenraum sollten den Ful3géngern und
Radfahrern zugute kommen.

3.1.5.3 L 11 Ortsumgehung Eschweiler — Hastenrath

Die geplante Ortsumgehung Hastenrath verlauft westlich der Ortslage Hastenrath. Die
Anbindungen im Norden und im Suden erfolgen an die L 11. Eine Anbindung an die dazwischen
liegende K 6 erfolgt ebenfalls. Die Ortsumgehung soll die Ortslage Hastenrath von den
vergleichsweise hohen Kfz-Verkehrsbelastungen (im Prognose-O-Fall 2015 in der Ortslage
Hastenrath rund 13.600 Kfz/Tag) entlasten. Gleichzeitig soll der dadurch entstehende
Umgestaltungsspielraum zur Verbesserung der Situation im Fu3- und Radverkehr genutzt werden.
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Tabelle 3.9: L 11 Ortsumgehung Eschweiler — Hastenrath
Kfz-Belastungen Prognose-0-Fall 2015 [Kfz/Tag] Kfz-Belastungen Zielkonzept 2015 [Kfz/Tag]

L 11 OD Hastenrath 13.600 Kfz/Tag | L 11 OD Hastenrath 6.400 Kfz/Tag

QuellstralRe QuellstralRe
L 11n OU Hastenrath - L 11n OU Hastenrath 10.600 Kfz/Tag
Prognose-0-Fall 2015 Zielkonzept 2015

Pollution sonore et atmosphérique

Verontreiniging door geluid / Verontreiniging
door schadelijke stoffen in de lucht

Larm-/ Luftschadstoffbelastungen

Moyenne journaliére / Beoordelingsniveau dag /
Beurteilungspegel Tag

m— > (4 (B (A) — (). 64 B (A) w— 5 50 dB(A)

I Risque de pollution atmosphérique important /
Trace met vermoedelijke luch tverontreiniging door
knitische schadelijke stoffen /

Strecke mit Vierdacht auf kntische Lufischadstoff-
belastungen

Veranderung der rechnerischen Unfallkosten durch die Netzerganzung:
Zunahme um 0,2 Mio. € pro Jahr
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Funktionale Gliederung des Straf3ennetzes Prognose-0-Fall

Hastenrath Vo

Volkenrat]

Funktionale Gliederunq_q_e‘s Stral3ennetzes Zielkonzept

Geschatzte Investitionskosten rund 2,5 Mio. €

Status der MaRnahme:
Integrierte Gesamtverkehrsplanung NRW, Stufe 1

Maogliche Nutzungskonflikte

Mdogliche Nutzungskonflikte

- Korridor in regionalem Griinzug (Schutz der Landschaft
bzw. landschaftsorientierte Erholung)

- Relevante Radrouten werden gequert

- Larmbelastung westlicher Ortsrand Hastenrath

StralRenraum Prognose-0-Fall

Eschweiler-Hastenrath

L 11 QuellstraBe, AlbertstraBe - Funkstrale
Bestand

2,80 ,2d0,80

StraRenraum Beispiel Zielkonzept

Eschweiler-Hastenrath
L 11 QuellstraBe, AlbertstraBe - FunkstralRe

Vorschlag
8 § 1
G G
220_\_ 5,00 _|'2.20

MaRnahmennummer im Plan Zielkonzept MIV: 13.2
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Durch die geplante Ortsumgehung Hastenrath treten nach den Ergebnissen der
Verkehrsmodellsimulation groRrdaumige Umorientierungen (z. B. Stadtteil Donnerberg) zwischen
der L 238(n), der K 6 und der K 23 (Kreis Diren) ein. Die Kfz-Verkehrsverlagerungen aus dem
Gebiet Stolberg(-Donnerberg) auf der einen und K 23 (Kreis Diren) auf der anderen Seite, bedingt
durch die Ortsumgehung Hastenrath, filhren im Zielkonzept insgesamt zu einer Zunahme des Kfz-
Verkehrsaufkommens (Durchgangsverkehr) im Bereich Hastenrath, der dann tber die geplante
Ortsumgehung Hastenrath abgewickelt wird. Dies flhrt rechnerisch zu einem leichten Anstieg der
Unfallkosten im Zielkonzept gegenuber dem Prognose-0-Fall.

In der Ortsdurchfahrt Hastenrath treten Kfz-Entlastungen von rund 7.000 Kfz/Tag ein. Diese
Entlastungswirkungen konnten durch eine Erhdéhung des verkehrlichen Widerstandes in der
Ortsdurchfahrt Hastenrath (ggf. MIV-Netztrennung) verstarkt werden.

3.1.5.4 B 258n Nord Direktverbindung Aachen — Parkstad Limburg

Die geplante Direktverbindung Aachen — Parkstad Limburg beginnt an der L 232 sidlich
Kohlscheid, verlauft in etwa entlang der deutsch-niederlandischen Grenze in ndrdlicher Richtung
und schlielt auf der niederlandischen Seite an den vorhandenen Dentgenbachweg an, dessen
vorhandene Anbindung an die N 299 (Buitenring Parkstad Limburg) bei Landgraaf gleichzeitig
ertlichtigt werden soll. Eine Anbindung erfolgt u. a. auch an die N 300 Hamstraat.

Diese Malinahme ist im Zusammenhang zu sehen mit dem auf niederlandischer Seite
beschlossenen Weiterbau des Buitenring Parkstad Limburg ab Landgraaf um Brunssum herum mit
einem Anschluss an die A 76 / E 314 bei Hoensbroek sowie mit der davon abzweigenden
geplanten L 42n zwischen dem Buitenring Parkstad Limburg und Geilenkirchen.

Im Zusammenhang mit diesen weiteren Mal3nahmen soll die B 258n Nord das Verkehrsangebot im
deutsch-niederlandischen Grenzgebiet Parkstad Limburg — Nordraum Aachen — sidwestlicher
Kreis Aachen verbessern. Durch sie ergeben sich Alternativrouten zur stark Kfz-belasteten L 232
Aachen — Herzogenrath — Ubach-Palenberg (28.800 Kfz/Tag in der Ortsdurchfahrt Kohlscheid) in
Richtung Geilenkirchen, westlichen Kreis Heinsberg (Selfkant) bis nach Roermond (N 274). Mit
den Autobahnen A 76 / E 314 (Aachen — Stadteregion Sittard-Gellen-Stein-Beek) sowie A 2/ E 25
(Maastricht — Eindhoven) sind auf niederlandischer Seite in teils paralleler Lage zur B 258n Nord
leistungsfahige Netzelemente vorhanden.
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Tabelle 3.10: B 258n Nord Direktverbindung Aachen — Parkstad Limburg

S —

Kfz-Belastungen Prognose-0-F
] e

Kfz/T

Kfz-Belastungen Zielkonzept 2015 [Kf

A4/E 314

45.700 Kfz/Tag

- 4
A4/E314

39.100 Kfz/Tag

L 231 OD Horbach Horbacher
Stral3e

4.000 Kfz/Tag

L 231 OD Horbach Horbacher
Stral3e

2.500 Kfz/Tag

L 232 OD Kohlscheid
Roermonder Strale

28.800 Kfz/Tag

L 232 OD Kohlscheid
Roermonder Strale

24.700 Kfz/Tag

B 258n

B 258n

16.100 Kfz/Tag
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Funktionale Gliederung des Straf3ennetzes P@nose-O-Fall
i v Yy

E’ -Efkske“ P \‘ ho
X

b

Funktionale Gliederung des Stral3ennetzes Zielkonzggt_
& ~ gl T LYY

N boe]
> NN

Ejkske
. Y

) N
Terwinselern

Kérkra de )

Terwinselon

Kerlkra )

Heerjer- Heerlar-
, baart baarn

SR A <
Hc‘;" " Lawrens- |/

Geschatzte Investitionskosten rund 6,6 Mio. € (deutsche Seite)

Status der MaBnahme:
Bundesverkehrswegeplan, vordringlicher Bedarf

Mégliche Nutzungskonflikte ) Mégliche Nutzungskonflikte
L X"~ ] ] - Zerschneidung der Freizeitgebiete Pferdelandpark und
renberg Oranje Nassau'lltf Striithagen (Projekte Euregionale 2008)
iks: N A - Zerschneidung des Naturschutzgebiets Amstelbach /
\l : | Crombacherbeek
\, . %3 | - Korridor in regionalem Griinzug (Schutz der Landschaft
S bzw. landschaftsorientierte Erholung)
- Querung der Bahnlinien Aachen — Disseldorf und

eenberg Withsimina Kér ade Kerkrade — Heerlen

- Relevante Radrouten werden gequert
- Larmbelastung 6stlicher Ortsrand Horbach sowie
westlicher Ortsrand Bank und Kerkrade

—1% %)
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Die Kfz-Entlastungseffekte in der Ortsdurchfahrt Kohlscheid liegen bei rund 4.000 Kfz/Tag. Es
treten Verkehrsverlagerungen von der vorhandenen Autobahn A 4/ A 76 / E 314 auf die geplante
B 258 n Nord auf.

Vor dem Hintergrund der objektiv vorhandenen Probleme

der starken Kfz-Belastung der L 232 Aachen — Herzogenrath — Ubach-Palenberg (u. a.
Ortsdurchfahrten Kohlscheid, Strafl3, Herzogenrath)
der sehr problematischen StralRennetzverknipfungen zwischen der L 232 auf der
deutschen und dem Stral3ennetz der Parkstad Limburg auf der anderen Seite (u. a. N 300
Domaniale Mijnstraat, N 299 Eurodepark) und
einer begrenzten Belastbarkeit der vorhandenen L 231 Aachen — Horbach — N 300
soIIten die vorhandenen LOsungsvorschlage weiter auf die gegebene Problemlage abgestimmt
werden.

3.1.5.5 N 278 Ortsumgehung Vaals

Die geplante Ortsumgehung Vaals verlauft nérdlich der Ortslage Vaals. Die Anbindungen im Osten
und Westen erfolgen an die N 278 / B 1 (deutsch-niederlandische Grenze). Die Ortsumgehung soll
die Vaalser Ortsdurchfahrt von den vergleichsweise hohen Kfz-Verkehrsbelastungen (im
Prognose-0-Fall 2015 in der Maastrichterlaan bis zu rund 20.300 Kfz/Tag) entlasten. Gleichzeitig
soll der dadurch entstehende Umgestaltungsspielraum zur Verbesserung der Situation im Ful3-
und Radverkehr genutzt werden. Beispielsweise sehen die Planungen die Anlage einer
FuRgangerzone zwischen Kerkstraat und Beemderlaan vor.

Tabelle 3.11: N 278 Ortsumgehung Vaals

Kfz-Belastungen Prognose-0-Fall [Kfz/Tag] KfZZ-BeIastungen Zielkonzept 2015 [Kfz/Tag]
9
Y
9,
0 S
7,93
=1 0 ’3 >
<
S G
S,
& N
% Y
(¢
%
N 278 OD Vaals Maastrichterlaan 20.300 Kfz/Tag | N 278 OD Vaals Bis gegen 0 Kfz/Tag
Maastrichterlaan (FuRgangerzone)
OU Vaals - OU Vaals 14.600 Kfz/Tag
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Prognose-0-Fall 2015

Zielkonzept 2015

Pollution sonore et atmosphérique

Verontreiniging door geluid / Verontreiniging
door schadelijke stoffen in de lucht

Larm-/ Luftschadstoffbelastungen

Moyenne journaliére / Beoordelingsniveau dag /
Beurteilungspegel Tag

m— > (4 (B (A) — (). 64 B (A) w— 5 50 dB(A)

I Risque de pollution atmosphérique important /
Trace met vermoedelijke luch tverontreiniging door
knitische schadelijke stoffen /

Strecke mit Verdacht auf kntische Luftschadsioff-
belastungen

Veranderung der rechnerischen Unfallkosten durch die Netzergadnzung:
Abnahme um rund 0,2 Mio. € pro Jahr
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Funktionale Gliederung des StraRennetzes Prognose-0-Fall

Vaals

Funktionale Gliederung des StraRennetzes Zielkonzept

%

Vaals

Geschatzte Investitionskosten rund 3,2 Mio. €

Status der MaRnahme:
Ratsbeschluss

Maogliche Nutzungskonflikte

Mdgliche Nutzungskonflikte

- Zerschneidung Naturschutzgebiet Senserbachtal

- Relevante Radrouten werden gequert

- Larmbelastung nérdlicher Ortsrand Vaals

- Planungsvorhaben auf deutscher Seite unmittelbar an der
deutsch-niederlandischen Grenze

Malnahmennummer im Plan Zielkonzept MIV: 12.01

Die geplante N 278 Ortsumgehung Vaals weist erhebliche Umweltrisiken auf. Sie bietet allerdings
in Verbindung mit der geplanten MIV-Netztrennung in der Maastrichterlaan (Fu3géngerzone) die
Chance, die problematischen Kfz-Belastungen in der Ortsdurchfahrt Vaals — insbesondere zu
Spitzenzeiten — deutlich zu senken und gleichzeitig den FuRRgangern (u. a. den Besuchern des
Ortskerns) eine attraktives Angebot zum Einkaufen, Flanieren etc. bieten. Im Zuge der weiteren
Konkretisierung sollte nach Mdglichkeiten gesucht werden, das Parken der Besucher Vaals
mdglichst vertraglich an die geplante Ortsumgehung anzubinden und gleichzeitig die Belastungen
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fur Mensch und Natur im ndrdlichen Vaals zu minimieren. Wegen der Lage des Korridors im
deutsch-niederlandischen Grenzraum ist dartiber hinaus eine Abstimmung mit der Stadt Aachen
bzw. den Ubergeordneten deutschen Planungsebenen unerlasslich.

3.1.5.6 L 236 Ortsumgehung Stolberqg / Atsch

Die geplante Ortsumgehung Stolberg / Atsch beginnt an der L 236 Sebastianusstral’e, umgeht
sowohl den Stadtteil Atsch wie auch das Stolberger Zentrum auf der Nordseite und geht im
weiteren Verlauf in die L 238n Uber. Anbindungen erfolgen an die L 23 Wirselener Stral3e, die
ErschlieBungsstralRe des Gewerbegebiets Camp Astrid und die L 238alt Eschweilerstrale.

Diese MalRBnahme ist im Zusammenhang zu sehen mit dem geplanten Bau der
Autobahnanschlussstelle A 44 Aachen-Eilendorf / Stolberg-West, der L 221n Ortsumgehung
Eilendorf, der geplanten anbaufreien Verbindung L 238n zwischen Stolberg und
Autobahnanschlussstelle A 4 Eschweiler-West sowie der Anbindung des neuen Gewerbegebiets
Camp Astrid im Stolberger Norden.

Die Ortsumgehung Stolberg / Atsch soll zum einen den Kfz-Verkehr im Stolberger Norden neu
ordnen, mit dem Ziel die stark belasteten angebauten Stral3enabschnitte (im Prognose-O-Fall L
238 EschweilerstralRe 18.800 Kfz/Tag, L 236 Sebastianusstrafle 10.400 Kfz/Tag) zu entlasten.
Zum anderen sollen der deutliche Ausbau des StralRennetzes im Stolberger Westen (geplanter
Bau der Autobahnanschlussstelle A 44 Aachen-Eilendorf / Stolberg-West und der L 221n
Ortsumgehung Eilendorf) und Nordosten (geplante L 238n) und die damit verbundenen
zusatzlichen Kfz-Belastungen auf Stolberger Stadtgebiet vertraglich abgewickelt werden.

Tabelle 3.12: L 236 Ortsumgehung Stolberg / Atsch

Kfz-Belastungen Prognose-0-Fall 2015 [Kfz/Tag] Kfz-Belastungen Zielkonzept 2015 [Kfz/Tag]

Ap 1n

1n 3 ¢

L 23 OD Atsch Wirselener Stral3e 11.900 Kfz/Tag | L 23 OD Atsch Wirselener 1.900 Kfz/Tag
StralRe

L 236 OD Atsch 10.400 Kfz/Tag | L 236 OD Atsch 6.200 Kfz/Tag

Sebastianusstralle Sebastianusstralle

L 23 OD Stolberg 15.200 Kfz/Tag | L 23 OD Stolberg 19.900 Kfz/Tag

EisenbahnstralRe EisenbahnstralRe

L 238 OD Stolberg Eschweiler 18.800 Kfz/Tag | L 238 OD Stolberg Eschweiler <2.000 Kfz/Tag

StralRe StralRe

L 236n OU Atsch - L 236n OU Atsch 17.900 Kfz/Tag
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Prognose-0-Fall 2015 Zielkonzept 2015

Pollution sonore et atmosphérique

Verontreiniging door geluid / Verontreiniging
door schadelijke stoffen in de lucht

Larm-/ Luftschadstoffbelastungen

Moyenne journaliére / Beoordelingsniveau dag /
Beurteilungspegel Tag

m— > (4 (B (A) — (). 64 B (A) w— 5 50 dB(A)

I Risque de pollution atmosphérique important /

Trace met vermoedelijke luch tverontreiniging door
knitische schadelijke stoffen /

Strecke mit Verdacht auf kntische Luftschadsioff-
belastungen

Veranderung der rechnerischen Unfallkosten durch die Netzerganzung:
Abnahme um rund 0,1 Mio. € pro Jahr

Funktionale Gliederung des Straennetzes Prognose-0-Fall

\

Funktionale Gliederung des Stral3ennetzes Zielkonzept
n A

Geschatzte Investitionskosten rund 8,5 Mio. €

Status der MaRnahme:
Integrierte Gesamtverkehrsplanung NRW
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Méogliche Nutzungskonflikte

Méogliche Nutzungskonflikte

- Zerschneidung des Freizeitgebiets Halde Kali Chemie
(Projekt Euregionale 2008)

- Zerschneidung des Naturschutzgebiets Wiirselener Wald /
Probsteier Wald

i | - Korridor teilweise in Grundwasser- und
- | Gewasserschutzgebiet

- Korridor in regionalem Griinzug (Schutz der Landschaft
bzw. landschaftsorientierte Erholung)
- Querung der Bahnlinie Stolberg Hbf — Stolberg-Zentrum

" | (Euregiobahn)

- Relevante Radrouten werden gequert (u. a. Grunroute,
Projekt Euregionale 2008)

- Hohe Kfz-Belastung im Zuge relevanter Radrouten (u. a. L
23 EisenbahnstraBe mit Griinroute, Radverkehrsnetz NRW)
- Larmbelastung nordlicher Ortsrand Atsch

StraRenraum Prognose-0-Fall
Stolberg-Atsch
L 236 Sebastianusstrafle, Friedhofstrafle -
Pastor-Keller-Strafe

Bestand

Privat G P G Privat

7,00

StraRenraum Beispiel Zielkonzept
Stolberg-Atsch
L 236 Sebastianusstralle, Friedhofstrafle -
Pastor-Keller-Strale

5 P G Privat

201,50 4,50 ‘ 3,00 ‘ 7,00
T 1|0 |
1,00 | 0,80

Stolberg-Zentrum

L 238 Eschweilerstrale, Nikolausstralle - Schwarzer Weg

Stolberg-Zentrum
L 238 EschweilerstraBe, NikolausstraBle - Schwarzer Weg

MaRnahmennummer im Plan Zielkonzept MIV: 1.1

Die geplante L 236 Ortsumgehung Stolberg / Atsch weist erhebliche Umweltrisiken auf. Sie bietet
allerdings die Chance die problematischen Kfz-Belastungen im Stolberger Talboden und den Ein-/
Ausfallstralen und die damit verbundenen Unvertraglichkeiten zu mildern, zumal mit einer
Zunahme der Kfz-Belastungen im Stolberger Westen und Norden im Rahmen der genannten
Strallennetzergéanzungen (geplante zusétzliche Autobahnanschlussstelle A 44, L 221n, L 238n) zu
rechnen ist. Ein Teil dieser Neuordnung des StraRennetzes kann z. B. die vorgeschlagene MIV-
Netztrennung der Eschweilerstral3e an der Europastrafde sein.
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Die hierarchische Neuordnung des Stolberger StralRennetzes nach dem Bindelungsprinzip ist
unbedingt erforderlich. Erfolgt dies nicht, treten die gewtuinschten Kfz-Entlastungswirkungen nur in
geringem Mal3e ein, da der Kfz-Verkehr lediglich flachig verteilt wird.

In diesem Zusammenhang sollte zu einem friihen Zeitpunkt festgelegt werden, tUber welche Achse
im Stolberger Talboden die Kfz-Verkehre moglichst vertraglich von Siden nach Norden auf die
geplante Ortsumgehung Stolberg / Atsch abgefuhrt werden. Dies kdnnte beispielsweise Uber die
Achse Europastrale / Eisenbahnstraf3e erfolgen. Auf diese Weise konnten neben fast der
gesamten Eschweilerstral3e auch der StralRenzug Rhenaniastral3e / Munsterbachstral3e von Kfz-
Verkehren entlastet werden.

Im Zuge der L 23 Eisenbahnstral3e ist insbhesondere bei einer moglichen Kfz-Mehrbelastung auf
eine adaquate Fuhrung des FuRgéanger- und Radverkehrs zu achten, zumal Uber diesen
StralRenzug diverse Radrouten gefuihrt werden bzw. gefuihrt werden sollen (z. B. Radverkehrsnetz
NRW, Grunroute der Euregionale 2008).

3.1.5.7 L 23 Ortsumgehung Verlautenheide

Die geplante Ortsumgehung Verlautenheide beginnt an der L 23 Verlautenheidener Stral3e,
umgeht den Stadtteil Verlautenheide auf der Ostseite, unterquert die A 4 / A 544 westlich des
Aachener Kreuzes und bindet an die K 30 Willy-Brandt-Ring an.

Diese Malinahme ist im Zusammenhang zu sehen mit dem geplanten Ausbau des Aachener
Kreuzes, dem geplanten Bau der Wodirselener Osttangente zwischen K 30 und
Autobahnanschlussstelle A 44 Broichweiden sowie der geplanten Erweiterung des
Gewerbegebiets Aachener Kreuz.

Die Ortsumgehung Verlautenheide soll die stark belastete L 23 sowohl in der Ortsdurchfahrt
Verlautenheide (im Prognose-0-Fall bis zu 20.400 Kfz/Tag), als auch im weiteren Verlauf bis zur
Anbindung des Aachener Kreuzes entlasten. Die duf3ere ErschlieBung des sich immer noch im
Wachstum befindlichen Gewerbegebiets Aachener Kreuz / Merzbriick konnte in der Vergangenheit
kaum mit der Zunahme der Kfz-Verkehrs Schritt halten, was teilweise zu starken Einschrankungen
der Verkehrsqualitat fuhrte.

Zu dieser MalRnahme liegen Berechnungen von Prognose-Kfz-Belastungen vor, die mit dem
Verkehrsmodell der Stadt Aachen durchgefihrt wurden.

Tabelle 3.13: L 23 Ortsumgehung Verlautenheide

2015 [Kfz/Tag]
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L 23 OD Verlautenheide 20.400 Kfz/Tag | L 23 OD Verlautenheide 14.800 Kfz/Tag
Verlautenheidener Straf3e (westlich Verlautenheidener Stral3e
Endstral3e) (westlich Endstral3e)
L 23 OD Verlautenheide 14.500 Kfz /Tag | L 23 OD Verlautenheide 11.700 Kfz/Tag

Verlautenheidener StralRe
(6stlich EndstralRe)

Verlautenheidener StralRe
(6stlich Endstral3e)

OU Verlautenheide -

OU Verlautenheide

12.600 Kfz/Tag

Funktionale Gliederung des Stral3ennetzes Prognose-0-Fall

Ver-
fatiten-

Funktionale Gliederung des Stral3ennetzes Zielkonzept
Fop mr gy wp e

Geschatzte Investitionskosten rund 4,3 Mio. €

Status der MaRnahme:
Integrierte Gesamtverkehrsplanung NRW

Mdégliche Nutzuniskonflikte _

Mogliche Nutzungskonflikte

- Korridor in regionalem Griinzug (Schutz der Landschaft
bzw. landschaftsorientierte Erholung)

- Querung der A 4 / A 544 westlich Aachener Kreuz
(Ausbau Aachener Kreuz in Planung)

- Relevante Radrouten werden gequert

- Larmbelastung Ostlicher Ortsrand Verlautenheide
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Die geplante L 23 Ortsumgehung Verlautenheide Stolberg / Atsch fuhrt zu spirbaren Kfz-
Entlastungen in der Ortsdurchfahrt Verlautenheide. Die Prognosen zu den in der Ortsdurchfahrt
verbleibenden Kfz-Belastungen liegen je nach verwendetem Verkehrsmodell zwischen 7.200 und
14.800 Kfz/Tag. Der Hauptgrund fur die hoheren Kfz-Belastungen, die mit dem Verkehrsmodell
Mobilitat im Dreilandereck ermittelt werden, liegt in der nicht vorhandenen Autobahnanbindung der
geplanten Ortsumgehung Verlautenheide an die A 544 gegeniber der L 23alt, die tber eine solche
verfigt. Wegen der vorhandenen Autobahnanbindung an die A 544 behdlt die L 23alt trotz
Ortsumgehung eine wichtige Verkehrsfunktion.

Im Gebiet Eilendorf / Haaren / Verlautenheide / Aachener Kreuz sollte im Zuge der sich in Planung
befindlichen Projekte Ausbau Aachener Kreuz und Autobahnanschlussstelle A 44 Aachen-
Eilendorf / Stolberg-West uber eine durchgreifende Neuordnung des klassifizierten Stral3ennetzes
nachgedacht werden. Beispielsweise konnten Kfz-Fahrten tber den Streckenabschnitt L 23
Verlautenheidener Straf3e in Zukunft Uber das Autobahnnetz (geplante Autobahnanschlussstelle A
44 Aachen-Eilendorf / Stolberg-West Uiber das Aachener Kreuz bis Autobahnanschlussstelle A 544
Wirselen / Verlautenheide) gefiihrt werden. Vor dem Hintergrund dieser Uberlegungen und der
vergleichsweise hohen Investitionskosten sollte mit Hilfe alternativer Verkehrsfiilhrungs- und
Trassenvorschlage gepriuft werden, inwieweit zum einen eine deutlichere Kfz-Entlastung der
Ortsdurchfahrt Verlautenheide und zum anderen Synergieeffekte, wie z. B. eine Kfz-Entlastung der
Ortsdurchfahrt Haaren sowie eine verbesserte Anbindung des Gewerbegebiets Aachener Kreuz /
Merzbruck erzielt werden kénnen.

3.1.5.8 Ertichtigung der Autobahnanschlussstelle A 44 Alsdorf-Begau

Die geplante Ertiichtigung der Autobahnanschlussstelle A 44 Alsdorf-Begau bedeutet die Anlage
einer Abfahrt aus Richtung Aachen mit ausschlief3licher Anbindung an die L 136.

Diese Malinahme ist im Zusammenhang zu sehen mit dem geplanten Ausbau der A 44 zwischen
Aldenhoven und dem Aachener Kreuz sowie dem geplanten Bau der Wirselener Osttangente
zwischen K 30 und Autobahnanschlussstelle A 44 Broichweiden.

Das Anschlussstellenkonzept des Bundes sieht einen vollstdndigen Verzicht auf die
Autobahnanschlussstelle Alsdorf-Begau vor. In den Wirkungsanalysen mit dem Verkehrsmodell
hat sich jedoch gezeigt, dass dies zu einer starken Zunahme der Kfz-Verkehrsbelastung in der
Ortsdurchfahrt Linden-Neusen fuhren wirde (im Prognose-Fall von rund 5.900 Kfz/Tag auf rund
10.000 Kfz/Tag). Um nun im Gegenteil eine Entlastung der Ortsdurchfahrt Linden-Neusen zu
bewirken, sieht das Zielkonzept eine Abfahrt aus Richtung Aachen vor.
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Tabelle 3.14: Ertichtigung Autobahnanschlussstelle A 44 Alsdorf-Begau

Kfz-Belastungen Prognose-0-Fall 2015 [Kfz/Tag]

-

W
"

Kfz-Belastungen Zielkonzept 2015 [Kfz/'l_'ag

==

/ . . :
= /AS Broichweiden JAS Broichweiden
P———— S8 - .

Autobahnanschlussstelle Wegfall ASS | Zielkonzept

A 44 Alsdorf-Begau wie A44

im Bestand Alsdorf-

Begau

L 136 OD Neusen 5.900 Kfz/Tag | L 136 OD Neusen 10.000 2.700 Kfz/Tag
Neusenerstralle Neusenerstralle Kfz/Tag
A 44 71.000 Kfz/Tag | A 44 65.200 74.100 Kfz/Tag
(H6he Neusen) (H6he Neusen) Kfz/Tag
L 136 OD Blumenrath Aachener 12.600 Kfz/Tag | L 136 OD Blumenrath 9.200 16.900 Kfz/Tag
StralRe Aachener Stralle Kfz/Tag
L 136 OD Mariadorf 7.800 Kfz/Tag | L 136 OD Mariadorf 10.400 5.200 Kfz/Tag
JulicherstralBe JulicherstralRe Kfz/Tag

'E;miahmfden

S

Funktionale Gliederung des StraRennetzes Zielkonzept
L L iFy ' i o #

Geschatzte Investitionskosten rund 2,2 Mio. €
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Status der MaRnahme:
Zielkonzept Mobilitdtsplan Dreildndereck
Mdgliche Nutzunlgskonfllk__ i Maogliche Nutzungskonflikte
yAnnar2\ fflégr?g;g" - Querung der A 44
o " o - Relevante Radroute (Merzbriick — Begau) und
IG* Ann& O ;{b Euregiobahnstrecke (Wirselen — Alsdorf) in der
% *{\ Nachbarschaft
»s Kellors- i-!aide Jasperberg
' berg, \ R L\
S -'l & N
“ bt
\"+,Ta =
P
’H_.}"m"
-
Kinzweiler
\~
A
Hehjrath ~r
RGhe ™

Im Fall des vollstandigen Wegfalls der Autobahnanschlussstelle A 44 Alsdorf-Begau ist in den
Ortsdurchfahrten Neusen (Lindener Stral3e / Neusener Straf3e) und Mariadorf (Julicher Stral3e) mit
einer Zunahme der Kfz-Belastungen um rund 4.100 Kfz/Tag bzw. 2.600 Kfz/Tag zu rechnen.
Lediglich in der Ortsdurchfahrt Blumenrath (Aachener Straf3e) wirde die Kfz-Belastung um rund
3.400 Kfz/Tag abnehmen.

Da insbesondere die Zunahme der Kfz-Belastungen in der Ortsdurchfahrt Neusen kaum
hinnehmbar scheint, sieht das Zielkonzept eine Abfahrt an der Autobahnanschlussstelle A 44
Alsdorf-Begau aus Richtung Aachen vor. Diese Mal3nahme weist geringe Umweltrisiken auf. In
den Ortsdurchfahrten Neusen (Lindener / Neusener Straf3e) und Mariadorf (Julicher Straf3e)
kénnen Kfz-Entlastungseffekte (im Prognosefall um rund 3.200 Kfz/Tag sowie rund 2.600 Kfz/Tag)
erzielt werden. In der Ortsdurchfahrt Blumenrath (Aachener StralRe) steigen die Kfz-Belastungen
um rund 4.300 Kfz/Tag an.

3.1.5.9 B 399n Ortsumgehung Monschau-Kalterherberg

Die vorgeschlagene B 399n Ortsumgehung Monschau-Kalterherberg sieht vor, die B 399 dstlich
der Ortslage mit der sudlich liegenden K 25 Arnoldystrae zu verbinden. Von dort aus wird die
Ortslage bis zu ihrem Anschluss an die B 399 Malmedyer Straf3e stdlich umgangen.

Diese Mal3nahme ist im Zusammenhang zu sehen mit dem geplanten deutsch-belgischen Ost-
West-StralRenkorridor zwischen der A 27 /| E 42 /| E 421 (Verviers — Trier bzw. Luxemburg) und der
A 1/B51/E 29 (Kbln — Trier — Luxemburg) sudlichen Deutschsprachigen Gemeinschaft und dem
Kreis Aachen bzw. Euskirchen. Dieser soll Uber die N 658 St. Vith — Rocherath (deutsch-belgische
Grenze) und weiter Uber die B 258 in Richtung Schleiden und A 1 gefuhrt werden. Auf Grund von
gelegentlichen Sperrungen der N 658 zwischen Billingen und Wabhlerscheid (Militaribungen Camp
Elsenborn) kénnte Kfz-Verkehr auf diesem Korridor alternativ tber die N 647 / N 669 zum deutsch-
belgischen Grenziibergang Kuchelscheid und anschlielend UUber die geplante B 399
Ortsumgehung Monschau-Kalterherberg wieder auf die B 258 gefuhrt werden.
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Tabelle 3.15: B 399n Ortsumgehung Kalterherberg

Kfz-Belastungen Prognose-0-Fall 2015 [Kfz/Tal

Kfz-Belastungen Zielkonzept 2015 [Kfz/Tag]

B 399 OD Kalterherberg (nérdlich
Arnoldystral3e)

2.400 Kfz/Tag

B 399 OD Kalterherberg (nérdlich
Arnoldystralie)

1.300 Kfz/Tag

B 399 OD Kalterherberg
MalmedyerstralRe

2.300 Kfz/Tag

B 399 OD Kalterherberg
Malmedyerstralle

900 Kfz/Tag

K 25 OD Kalterherberg
Arnoldystralle

700 Kfz/Tag

K 25 OD Kalterherberg
Arnoldystralle

400 Kfz/Tag

B 399n OU Kalterherberg Sud
(sudlich ArnoldystralRe)

B 399n OU Kalterherberg Sud
(sudlich ArnoldystralRe)

1.400 Kfz/Tag

B 399n OU Kalterherberg Ost
(nérdlich ArnoldystralRe)

B 399n OU Kalterherberg Ost
(nérdlich ArnoldystralRe)

1.100 Kfz/Tag
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Prognose-0-Fall 2015

Zielkonzept 2015

Pollution sonore et atmosphérique

Verontreiniging door geluid / Verontreiniging
door schadelijke stoffen in de lucht

Larm-/ Luftschadstoffbelastungen

Moyenne journaliére / Beoordelingsniveau dag /
Beurteilungspegel Tag

m— > (4 (B (A) — (). 64 B (A) w— 5 50 dB(A)

I Risque de pollution atmosphérique important /

Trace met vermoedelijke luch tverontreiniging door
knitische schadelijke stoffen /

Strecke mit Verdacht auf kntische Luftschadsioff-
belastungen

Veranderung der Unfallkosten durch die Netzergdnzung:

Zunahme um 0,1 Mio. € pro Jahr
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Funktionale Gliederung des Stral3ennetzes Prognose-0-Fall

herberg

Funktionale Gliederung des StraRennetzes Zielkonzept

Kaller-
herberg

Geschatzte Investitionskosten rund 4,63 Mio. €

Status der MaBnahme:
Zielkonzept Mobilitdtsplan Dreilandereck

Mégliche Nutzungskonflikte

Mogliche Nutzungskonflikte

- Zerschneidung Naturschutzgebiet Romerbachtal (Zufluss
Perlenbachtalsperre)

- Korridor in Grundwasser- und Gewasserschutzgebiet

- Relevante Radroute wird gequert
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StralRenraum Prognose-0-Fall StralRenraum Beispiel Zielkonzept

Monschau-Kalterherberg

B 399 Malmedyer Strale, Elsenborner Strae - Arnoldystralte
Monschau-Kalterherberg

Eestand B 399 Malmedyer StraBe, Elsenborner Strale - AmoldystraRe
Vorschlag
=S = s b3
T T— L g i
Privat GIR G/R  Privat
Privat G G Privat
2,00 Z.BJ 8,50 . 2,00 2,00 2,90 5,00 2,80 | 2,00
1 | I R T

MalRhahmennummer im Plan Zielkonzept MIV: 4.2

Die vorgeschlagene B 399 Ortsumgehung Monschau-Kalterherberg weist Umweltrisiken auf. Die
Kfz-Belastung in der Ortsdurchfahrt kann zwar um bis zu rund 1.400 Kfz/Tag gesenkt werden,
allerdings befindet sich die Kfz-Belastung auch im Prognosefall mit maximal 2.400 Kfz/Tag auf
einem sehr niedrigen Niveau.

Es wird beobachtet, dass Durchgangsverkehr (auch Reisebusse) die Ortsdurchfahrt Kalterherberg
temporar — insbesondere an Schonwettertagen an Wochenenden — belastet. Dies liegt u. a.
wahrscheinlich auch an der zunehmenden Attraktivitdt des Nationalparks Eifel fir Touristen aus
Belgien und Luxemburg.

Vor dem Hintergrund dieser Feststellungen erscheint der Bau einer Ortsumgehung Kalterherberg
uberdimensioniert. Es ist zu prifen, inwieweit die verfolgten Ziele durch punktuelle
AusbaumalBnahmen an der zwischen Kalterherberg und Fuhrtsbachtal schmalen K 25
(Ausweichstellen fir Reisebusse) sowie verkehrsberuhigende Malinahmen in der Ortsdurchfahrt
Kalterherberg erreicht werden kénnen.
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3.1.5.10 B 258n Ortsumgehung Roetgen

Die geplante B 258n Ortsumgehung Roetgen sieht vor, die Ortslage Roetgen westlich zu
umgehen. Die Anbindung erfolgt im Siden und im Norden an die B 258. Die geplante
Ortsumgehung soll die Ortslage Roetgen entlasten. Gleichzeitig soll der dadurch entstehende
Umgestaltungsspielraum zur Verbesserung der Situation im Ful3- und Radverkehr genutzt werden.

Tabelle 3.16: B 258n Ortsumgehung Roetgen

Kfz-Belastungen Prognose-0-Fall 2015 [Kfz/Tag] Kfz-Belastungen Zielkonzept 2015 [Kfz/Tag]

B 258 OD Roetgen Bundesstralle 15.800 Kfz/Tag | B 258 OD Roetgen Bundesstral3e 5.900 Kfz/Tag

B 258n OU Roetgen - B 258n OU Roetgen 11.100 Kfz/Tag
Prognose-0-Fall 2015 Zielkonzept 2015
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Beurteilungspegel Tag

belastungen

Pollution sonore et atmosphérique

Verontreiniging door geluid / Verontreiniging
door schadelijke stoffen in de lucht

Larm-/ Luftschadstoffbelastungen

Moyenne journaliére / Beoordelingsniveau dag /
> 4 (B (A) — ) .

I Risque de pollution atmosphérique important /

Trace met vermoedelijke luch tverontreiniging door
knitische schadelijke stoffen /

Strecke mit Vierdacht auf knitische Luftschadsioff-

64 dB (A) =559 dB (A)

Veranderung der Unfallkosten durch die Netzergénzung:
Abnahme um 0,4 Mio. € pro Jahr

Funktionale Gliederung des Stral3ennetzes Prognose-0-
Fall

Minster-
bildchen

arsteld

Roetgen

Schwerzfeld

Funktionale Gliederung des Stral3ennetzes Zielkonzept

Minstar-
bildchen

ensfeld

Roetgeﬁ

Schwerzield

Geschatzte Investitionskosten rund 7,7 Mio. €

Status der Mal3Bnhahme

Bundesverkehrswegeplanung, weiterer Bedarf (neues Vorhaben mit Planungsrecht und naturschutzfachlichem

Planungsauftrag)

Mogllche Nutzungskonfllkte

'Mﬁns&‘er— ' \,

bﬁfdchen

-

Mégliche Nutzungskonflikte

- Korridor in Grundwasser- und Gewasserschutzgebiet

- Querung der Vennbahntrasse

- Relevante Radrouten in das Hohe Venn werden gequert

- Vennbahntrasse mit méglichem Bahn- und / oder Fuf3-/
Radverkehr

- Flachenentwicklung im Roetgener Westen und in Raeren-
Petergensfeld

- Larmbelastung westlicher Ortsrand Roetgen bzw. dstlicher
Ortsrand Raeren
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StralRenraum Prognose-0-Fall StralRenraum Beispiel Zielkonzept
Roetgen Roetgen
B 258 BundesstraBle, HofstraBe - HauptstraBe B 258 Bundesstrale, Hofstralle - Hauptstrafie
Bestand Vorschlag
i ‘r i
f W =
= || =&Y | = = |
Privat G s s G Privat
Privat GIR P G Privat
10,00 3,00 LZJ 2,25 | 2,50 3,00 (1,50 2,40 4,00
10,00 3,00 3,50 2,50 3,00 | 2,40 1,50 4,00 | =i I I 1 I I
| | | | | =1

MalRhahmennummer im Plan Zielkonzept MIV: 2.1

Die geplante B 258n weist Umweltrisiken auf, die weniger das Schutzgut Naturraum selbst,
sondern eher seine vorhandene und potenzielle Freizeitnutzung durch Wanderer, Radfahrer und
madglicherweise auch Vennbahnfahrer betreffen. Die Kfz-Belastung in der Ortsdurchfahrt Roetgen
nimmt deutlich um nahezu die Halfte (rund 5.200 Kfz/Tag) ab.

Die Ortsdurchfahrt Roetgen wurde bereits umgestaltet (Mittelstreifen, teilweise bepflanzt);
zusatzlich wird die Geschwindigkeit iberwacht, um auf der langen Geféllstrecke durch die Ortslage
ein vertragliches Geschwindigkeitsniveau zu erzielen. Dennoch bedeutet die vergleichsweise hohe
Kfz-Anzahl pro Tag (im Prognosefall 15.800 Kfz/Tag) — insbesondere an Schonwettertagen an
Wochenenden — eine grol3e Belastung fur die Anwohner.

Vor diesem Hintergrund ist eine Kfz-Entlastung der Ortsdurchfahrt empfehlenswert, allerdings
durfte sich die Trassenfindung im Detail schwierig gestalten. Dies betrifft nicht nur die bereits
genannten Risiken in den Bereichen Umwelt und Freizeit, sondern auch in den Bereichen der
gemeindlichen Flachenentwicklung und Stral3enraumgestaltung. Die geplante Ortsumgehung wird
die weitere Siedungsentwicklung im Roetgener Westen massiv beeinflussen. Auf eine
gestalterisch vertragliche Anbindung der geplanten Ortsumgehung an die B 258 ist zu achten.
Gleichzeitig durfen dem Ortsteil Raeren-Petergensfeld, der mit der Gemeinde Roetgen
verwachsen ist, durch die Trennwirkung oder die La&rmemissionen der geplanten Ortsumgehung
Roetgen keine unzumutbaren Nachteile entstehen.

3.1.5.11 N 67 Paralleltrasse/Autobahnanschlussstelle Eupen-West

Die geplante N 67 Autobahnanschlussstelle Eupen-West soll Uber eine parallel zur vorhandenen N
67 Herbesthaler StraRe fihrenden Achse an Welkenraedt / Lontzen (N 67 Neutralstra3e) und
Eupen (N 61 Vervierser Stral3e) angebunden werden. Grund fir diese Malinahme ist die haufig
unzureichende Verkehrsqualitt auf der vorhandenen N 67 Herbesthaler Stral3e, die ihrer Funktion
als Autobahnanbindung von Eupen und Welkenraedt / Lontzen sowie als Verbindung zwischen
diesen Gemeinden wegen der stetig wachsenden Gewerbeansiedlungen an dem genannten
Abschnitt nicht mehr gerecht werden kann.

Diese MalRnahme ist im Zusammenhang zu sehen mit der geplanten Ortsumgehung Eupen. Da
erste Wirkungsanalysen mit dem Verkehrsmodell gezeigt haben, dass der Bau einer Parallele zur
vorhandenen N 67 Herbesthaler StralRe bis zur N 61 Vervierser StraRRe zu starken Uberlastungen
der N 61 in Richtung Eupen-Zentrum fuhren wirde, wurde diese MalRnahme zur Entlastung der
Ortsdurchfahrt durch die Ortsumgehung Eupen erganzt.
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Tabelle 3.17: N 67 Paralleltrasse/Autobahnanschlussstelle Eupen-West

Kfz-Belastungen Prognose-0-Fall 2015 [Kfz/Tag]

-

Kfz-Belastungen Zielkonzept 2015 [Kfz/Tag]

~

N 67 Neutralstral3e 20.200 Kfz/Tag
(nordlich A 3/ E 40)

N 67 NeutralstralRe
(nordlich A 3/ E 40)

11.000 Kfz/Tag

VerbindungsstraRe Anschlussstelle -
Eupen-West — Neutralstral3e

Verbindungsstra3e Anschlussstelle

Eupen-West — Neutralstral3e

11.200 Kifz/Tag

N 67 Parallelstral3e (sidlich Nereth) - N 67 Parallelstral3e (sidlich Nereth) 23.000 Kfz/Tag
N 67 OD Eupen Herbesthalerstralle 25.000 Kfz/Tag | N 67 OD Eupen Herbesthalerstralle 9.600 Kfz/Tag
(H6he HochstralRe) (H6he HochstralRe)

N 61 OD Eupen Vervierserstralle 7.800 Kfz/Tag | N 61 OD Eupen Vervierserstral3e 9.400 Kfz/Tag

(westlich Herbesthalerstraf3e)

(westlich Herbesthalerstraf3e)

Prognose-0-Fall 2015

Zielkonzept 2015
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Beurteilungspegel Tag

belastungen

Pollution sonore et atmosphérique

Verontreiniging door geluid / Verontreiniging
door schadelijke stoffen in de lucht

Larm-/ Luftschadstoffbelastungen

Moyenne journaliére / Beoordelingsniveau dag /

m— > (4 (B (A) — (). 64 B (A) w— 5 50 dB(A)

I Risque de pollution atmosphérique important /

Trace met vermoedelijke luch tverontreiniging door
knitische schadelijke stoffen /

Strecke mit Verdacht auf kntische Luftschadsioff-

Veranderung der Unfallkosten durch die Netzergdnzung:
Abnahme um 0,7 Mio. € pro Jahr

?
YOU'Q Mmembach
&ifrane

A

”~

Geschatzte Investitionskosten rund 7,2 Mio. €

Status der Mal3nahme
Zielkonzept Mobilitatsplan Eupen
Zielkonzept Mobilitatsplan Dreildndereck

Mdogliche Nutzungskonflikte

- Querung der Hochgeschwindigkeitsschienentrasse sowie
der Autobahn A 3/ E 40

- Relevante Radrouten werden gequert

- Flachenentwicklung des Gewerbegebiets Herbesthaler
StralRe
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StralRenraum Prognose-0-Fall

Eupen
N 67 Herbesthaler Str., Vervierser Str. - Hochstralle

StralRenraum Beispiel Zielkonzept

Eupen
N 67 Herbesthaler Str., Vervierser Str. - Hochstrafle

N N 4;/
Bestand =0 ==\ |
\f“\\*.' _{_ Vorschlag \ \‘Q\y =
NI NI
! !
- i ;
e & I
Privat G G Privat Privat G s s G Privat

6,00 6,00 6,00

MalRhahmennummer im Plan Zielkonzept MIV: 6.2

Die geplante N 67 Autobahnanschlussstelle Eupen-West weist nur geringe Umweltrisiken auf. Das
Ziel einer Kfz-Entlastung der Herbesthaler Stralle und des vorhandenen Autobahnanschlusses
Eupen wird erreicht. Die Kfz-Belastung nimmt in der Herbesthaler Strale um bis zu 15.400
Kfz/Tag ab, wahrend die geplante Parallelstra3e zur N 67 mit 23.000 Kfz/Tag eine erhebliche Kfz-
Verkehrslast aufnehmen kann. Lediglich in der N 61 Vervierser Stral3e ist ein leichter Anstieg der
Kfz-Belastungen um rund 1.600 Kfz/Tag zu verzeichnen.

Das Gewerbegebiet Herbesthaler Strafl3e soll mittelfristig erweitert werden. Im Mobilitatsplan der
Stadt Eupen® wird von einer Verdopplung des Kfz-Verkehrsaufkommens ausgegangen. Dies
wurde im vorliegenden Prognosefall bereits berticksichtigt.

Die Umsetzung des Autobahnanschlusses N 67neu / E 40 Eupen-West ist als empfehlenswert
einzustufen. Eine Grundvoraussetzung fur die Wirksamkeit der MalRBhahme ist eine koordinierte
ErschlieBung der zukinftigen und eine teilweise Neuordnung der ErschlieRung der vorhandenen
Gewerbegebietsflachen an der N 67 Herbesthaler Stral3e. Die Gewerbeflachen sollten keinesfalls
direkt Uber Grundstickszufahrten an die N 67alt bzw. N 67neu angeschlossen werden. Das
vorhandene ErschlieBungsstralBensystem ist derart auszubauen, dass der Kfz-Verkehr der
einzelnen Grundsticke gesammelt werden kann, bevor er auf das Ubergeordnete Straf3ennetz
gefuhrt wird. Bei der Anbindung dieser Erschlieungs- bzw. Sammelstra3en an die N 67alt bzw.
N67neu sollte ein moglichst groRBer Knotenpunktabstand eingehalten werden, um den
Verkehrsfluss auf den Ubergeordneten Strallen mdglichst wenig zu beeintrachtigen. Die
Anbindungsknoten sollten ausreichend dimensioniert werden. Werden diese Voraussetzungen
nicht eingehalten, so kann auch Uber die geplante Parallelstral3e zur vorhandenen N 67 das sich in
der Prognose vergroRernde Kfz-Verkehrsaufkommen nicht mit einer guten Verkehrsqualitat
abwickelt werden.

3.1.5.12 N 67/ N 68 Ortsumgehung Eupen

Die geplante N 67 / N 68 Ortsumgehung Eupen sieht vor, das Eupener Zentrum westlich zu
umgehen. Die Hauptanbindungen erfolgen im Norden an die N 61 / N 67neu (geplante
Parallelstral3e zur N 67alt) und im Siden an die N 68 / N 67 Malmedyer Stral3e / Schilsweg /
Monschauer Straf3e. Die geplante Ortsumgehung soll das Eupener Zentrum mit seinen
vergleichsweise engen Stralenrdumen entlasten. Gleichzeitig soll der dadurch entstehende
Umgestaltungsspielraum zur Verbesserung der Situation im Fu3- und Radverkehr genutzt werden.

% citec und Cooparch-R.U.: Kommunaler Mobilitéatsplan der Stadt Eupen — Phase Ill Vorschlage und
Empfehlungen, Méarz 2005.
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Diese MaBnahme ist im Zusammenhang zu sehen mit der geplanten N 67
Autobahnanschlussstelle Eupen-West. Erste Wirkungsanalysen mit dem Verkehrsmodell haben
gezeigt, dass der Bau einer Parallele zur vorhandenen N 67 Herbesthaler Stral3e bis zur N 61
Vervierser StralRe zu starken Uberlastungen der N 61 in Richtung Eupen-Zentrum fiihren wiirde.
Allein aus diesem Grund empfiehlt es sich, die MaBhahme N 67 Autobahnanschlussstelle Eupen-
West durch die MaRnahme N 67 / N 68 Ortsumgehung Eupen zu erganzen, um die Ortsdurchfahrt
Eupen zu entlasten.
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Tabelle 3.18: N 67 / N 68 Ortsumgehung Eupen

Kfz-Belastungen Prognose-0-Fall 2015 [Kfz/Tag]

Kfz-Belastungen Zielkonzept 2015 [Kfz/Tag]

N 61 OD Eupen 7.800 Kfz/Tag | N 61 OD Eupe
Vervierserstra3e (westlich Vervierserstrae (westlich
Herbesthalerstrafie) Herbesthalerstrafie)

9.400 Kfz/Tag

OD Eupen Rotenberg

9.000 Kfz/Tag

OD Eupen Rotenberg

4.400 Kfz/Tag

OD Eupen BergstralRe

9.500 Kfz/Tag

OD Eupen BergstraRe

5.400 Kfz/Tag

OD Eupen Kaperberg

16.800 Kfz/Tag

OD Eupen Kaperberg

8.800 Kfz/Tag

Prognose-0-Fall 2015

Zielkonzept 2015

Pollution sonore et atmosphérique

Verontreiniging door geluid / Verontreiniging
door schadelijke stoffen in de lucht

Larm-/ Luftschadstoffbelastungen

Moyenne journaliére / Beoordelingsniveau dag /

Beurteilungspegel Tag

m— > (4 (B (A) — (). 64 B (A) w— 5 50 dB(A)

I Risque de pollution atmosphérique important /

Trace met vermoedelijke luch tverontreiniging door
knitische schadelijke stoffen /

Strecke mit Verdacht auf kntische Luftschadsioff-

belastungen
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Veranderung der Unfallkosten durch die Netzergénzung:
Abnahme um 0,6 Mio. € pro Jahr

7
YOUT] Membach YOUrg membach
éthane éihane

W \ &

Funktionale Gliederung des Stra3ennetzes Zielkonzept
R, trath o

o
Geschatzte Investitionskosten rund 8,2 Mio. €

Status der Malinahme
Zielkonzept Mobilitétsplan Dreilandereck

[ 4

Maogliche Nutzungskonflikte
- Relevante Radrouten werden gequert

- Flachenentwicklung im Eupener Westen

- Larmbelastung westliches Eupener Zentrum

StralRenraum Prognose-0-Fall StraRenraum Beispiel Zielkonzept
Eupen Eupen
N 67 / N 68, Bereich NeustraRe N 67 / N 68, Bereich NeustraBe
Bestand Vorschlag
1 A 4

1,80

1,90 | 2,00
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Eupen
N 61 Aachener StraRe, Bereich Hostert

Eupen
N 61 Aachener StraBBe, Bereich Hostert

Abbildung 3.1: Mdgliche Trassenvarianten der vorgeschlagenen Ortsumgehung Eupen-West

Die geplante N 67 / N 68 Ortsumgehung Eupen-West hat besondere Risiken hinsichtlich der
Uberwindung der in dem Korridor vorhandenen hiigeligen Topographie und der Beeintrachtigung
der vorhandenen Wohnbebauung. Die Kfz-Belastung in der Ortsdurchfahrt Eupen kann durchweg
um rund die Halfte gesenkt werden (bis zu 8.000 Kfz/Tag weniger).

Im Eupener Zentrum wurden schon diverse Kfz-Verkehrsfiihrungen getestet, um dem Quell- und
Zielverkehr aber auch dem Durchgangsverkehr (N 67 / N 68 / N 61 / N 620) in den haufig engen
StralRenrdumen Herr zu werden. Eine Umgehungsstral3e wurde auf der Ostseite Eupens gebaut
(Frankendelle). Diese Umgehung, wie auch jene auf der Westseite Eupens (Rotenberg), fuhren
jedoch durch angebaute StraRenabschnitte, die sich prinzipiell nicht eignen, Kfz-Belastungen in
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der auftretenden Hohe aufzunehmen. Knoten, wie z. B. Oestral’e / Olengraben, sind fir Lkw
(Gewerbegebiet Oestral’e) wegen ihrer Geometrie und des Reliefs kaum befahrbar. Die Lebens
und Einkaufsqualitdt im Eupener Zentrum ist auf Grund der Vielzahl der von Nord nach Sud
guerenden Kfz-Verkehrsachsen verbesserungswirdig. Diese Situation wird sich, zum einen wegen
der prognostizierten Verdopplung des Kfz-Verkehrsaufkommens des erweiterten Gewerbegebiets
Herbesthaler Straf3e und zum anderen wegen des zunehmenden grenzuberschreitenden Verkehrs
Uber die N 67 in Richtung Monschau, splrbar verschlechtern.

Vor diesem Hintergrund ist eine Kfz-Entlastung der Ortsdurchfahrt Eupen auf3erst empfehlenswert,
allerdings dirfte sich die Trassenfindung im Detail schwierig gestalten. Zwei Higel bzw. Téler
(Stadtgraben und Wesertal) mussen uUberwunden werden. Zudem befindet sich im Eupener
Westen rund um den Rotenberg vornehmlich Wohnbebauung. Die geplante Ortsumgehung wird
die weitere Siedungsentwicklung gerade im Eupener Westen massiv beeinflussen. So kénnen sich
zwar vereinzelt Einschrankungen bei der Wohnbebauung ergeben, auf der anderen Seite kann
z. B. die Kfz-ErschlieBung des Gewerbegebiets an der Oestralle deutlich verbessert und
gleichzeitig eine Verbindung zum Gewerbegebiet Herbesthaler Strafl3e hergestellt werden.

Detailanalyse der Varianten der Ortsumgehung

Im Kommunalen Verkehrsplan von Eupen sind zwei Ausgangspunkte fir die Anbindung de neuen
Parallelstrasse an die N 61 vorgesehen die fir die Ortsumgehung in Frage kommen:

von der Hochstral3e in Richtung Roerekenstr.
von der Hochstraf3e In Richtung Stockemstr.

Dieser Teil der moglichen Anbindung ist dicht bebaut, was aufwandige Enteignungen und
Zerstorungen zufolge hatte, daher erscheint uns diese Anbindung als nicht empfehlenswert.

Eine andere Moglichkeit ware eine Anbindung der ParallelstraRe N 67 und der Ortsumgehung an
die N 61 etwas westlicher, auRerhalb der Bebauung am Punkt K 38 (siehe Abbildung 3.1). Die
Anbindung erfolgt mit der Anlage eines Kreisverkehrs. Offensichtlich gibt es in diesem Bereich
Bauprojekte. Es ist darauf zu achten, dass dort keine Flachennutzungen genehmigt werden, die
eine Trassensicherung fur die vorgeschlagenen Ortsumgehung Eupen-West gefahrden kénnten.
Die bisherige kommunale Flachennutzungspolitik hat in dem untersuchten Gebiet die
Mdglichkeiten Anbindungspunkte fir eine mdgliche Ortsumgehung zu finden bereits drastisch
eingeschrankt.

Fur die moglichen Anschlussstellen ergeben sich 3 Varianten (siehe Abbildung 3.1):

Variante 1: ausgehend vom Punkt K 38 folgend einem Weg Uber «Hof Roreken», «Giesberg»,
«Chapelle N-D des Sept Douleurs», und dem Ausbau einer kleinen Briicke Uber die
Weser. Anbindung nahe dem Punkt K 13 an die N 68. Diese Variante sieht den Bau von
zwei weiteren Kreisverkehrsanlagen vor (Anbindung Oestraf3e und N 68)

Variante 2: ausgehend vom Punkt K 38 weiter dstlich und dann Uber die kleine Briicke der
Weser Anbindung an die N 68. Auch diese Variante sieht den Bau von weiteren zwei
Kreisverkehrsanlagen vor (Oestrafe und N 68).

Variante 3: ausgehend von der Hochstrale Umrundung der Siedlung Stockem und einer
Viaduktanlage (Léange 600 m) Uber das Waisenbiischchen und das Gewerbegebiet,
Anbindung an die N 68.

Tabelle 3.19: Geschéatzte Investitionskosten der Varianten

Lange [km] Geschatzte Investitionskosten [Mio. €]
Variante 1 3,8 8,8
Variante 2 35 8,2
Variante 3 31 20,6
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Die Analyse der technischen, finanziellen, stadtebaulichen und umweltspezifischen Machbarkeit
ergibt folgendes:

- Die Variante 3 ist auszuschlieBen auf Grund der hohen Kosten und des schweren Eingriffs
in die vorhandene Bausubstanz.

- Die Varianten 1 und 2 sind prinzipiell machbar.

- Die Variante 2 ist vorzuziehen auf Grund der geringfiigigeren Kosten und der héheren
Umwelt- und stadtebaulichen Vertraglichkeit (u. a. in Cortenbach).

Es sollten diese und ggf. weitere detaillierte Netzvarianten mit Hilfe eines Verkehrsmodells getestet
werden, um zu einer optimalen Lésung zu gelangen. Bei der untersuchten Losung kann die Kfz-
Belastung in der Ortsdurchfahrt Eupen durchweg um rund die Halfte gesenkt werden (bis zu 8.000
Kfz/Tag weniger). Die Trassenfindung sollte in jedem Fall frihzeitig beginnen, da spéatestens zum
Zeitpunkt des Baus der N 67 Autobahnanschlussstelle Eupen-West sowie der Erweiterung des
Gewerbegebiets Herbesthaler Stral3e ein Belastungszustand eintreten wird, der fur die Besucher
und Anwohner des Eupener Zentrums als nicht akzeptabel bezeichnet werden kann.

3.1.5.13 N 61 Ortsumgehung Baelen

Die vorgeschlagene Ortsumgehung Baelen verlauft stdlich der Ortslage Baelen. Die Anbindungen
im Osten und Westen erfolgen an die N 61. Die N 61 soll zwischen Route Jean XXIII und Rue de
la Régence fir den MIV gesperrt werden. Durchfahrtsmdglichkeiten fur den Radverkehr und den
OPNV bleiben bestehen. Die Ortsumgehung soll die Ortslage Baelen entlasten. Gleichzeitig soll
der dadurch entstehende Umgestaltungsspielraum zur Verbesserung der Situation im Ful3- und
Radverkehr genutzt werden.

Tabelle 3.20: N 61 Ortsumgehung Baelen

o

7

Kfz-Belastungen Prognose-0-Fall 2015 [Kfz/Tag] Kfz-Belastungen Zielkonzept 2015 [Kfz/Tag]
' R

e

P Y
| W, %
\ \.\ b . g

Y2y 120
o

N 61 OD Baelen Route 5.100 Kfz/Tag | N 61 OD Baelen Route < 1.000 Kfz/Tag

d'Eupen d’'Eupen
N 61n OU Baelen - N 61n OU Baelen 7.800 Kfz/Tag
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Prognose-0-Fall 2015

Zielkonzept 2015

~

Pollution sonore et atmosphérique

Verontreiniging door geluid / Verontreiniging
door schadelijke stoffen in de lucht

Larm-/ Luftschadstoffbelastungen

Moyenne journaliére / Beoordelingsniveau dag /
Beurteilungspegel Tag

m— > (4 (B (A) — (). 64 B (A) w— 5 50 dB(A)

I Risque de pollution atmosphérique important /
Trace met vermoedelijke luch tverontreiniging door
knitische schadelijke stoffen /

Strecke mit Verdacht auf kntische Luftschadsioff-
belastungen

Veranderung der rechnerischen Unfallkosten durch die Netzergénzung:

Abnahme um 0,1 Mio. € pro Jahr
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Funktionale Gliederung des Stral3ennetzes Prognose-0-Fall

YOUr
ou G Membach

Funktionale Gliederung des Stral3ennetzes Zielkonzept
B irath S

™
Geschatzte Investitionskosten rund 3,6 Mio. €

Status der Maf3nahme
Zielkonzept Mobilitatsplan Dreildndereck

Mégliche Nutzungskonflikte

- Larmbelastung stidlicher Ortsrand Baelen
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Straflenraum Prognose-0-Fall
Baelen
N 61 Route d'Eupen, Route Jean XXIII -
Ortseingang

Bestand

Privat G G Privat

10,00 10,00

Stral3enraum Beispiel Zielkonzept
Baelen
N 61 Route d’Eupen, Route Jean XXIII -
Ortseingang (Engstelle)

Vorschlag

=

[ I
Privat G P G Privat
10,00 2,40 3,50 2,50 | 210 10,00

MaRnahmennummer im Plan Zielkonzept: 7.1
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Abbildung 3.2: Mdgliche Trassenvariante fir die vorgeschlagenen Ortsumgehung Baelen

Detailanalyse der Ortsumgehung

Der westliche Ausgangspunkt der Ortsumgehung befindet sich nahe der Rue Runschen.
Ausgehend davon fihrt die sudliche Ortsumgehung Uber die Route Jean XXIII in Richtung N 61,
mit der Anschlussstelle westlich von Overoth (siehe Abbildung 3.2)

Die westlichen, sudlichen und dstlichen Anbindungspunkte der Ortsumgehung sind mit
entsprechenden Kreisverkehrsanlagen zu versehen. Die Ausbaulédnge der Ortsumgehung betragt
rund 1,8 km.

Es muss ausdricklich betont werden, dass die Entlastungseffekte in dieser relevanten
GréRenordnung nur dann eintreten, wenn eine MIV-Netztrennung in der Ortsdurchfahrt erfolgt. Bei
so genannten weichen MalRnahmen, wie z. B. einer Tempo-30-Streckengeschwindigkeitsregelung
0. &., treten nur marginale Kfz-Entlastungswirkungen in der Ortsdurchfahrt Baelen ein.

Vor diesem Hintergrund ist kritisch zu reflektieren, inwieweit eine harte, den Kfz-Verkehr im
Ortskern einschrankende MalRnahme (z. B. MIV-Netztrennung) in der Ortsdurchfahrt gewinscht
bzw. politisch durchsetzbar ist. Sollten hier Zweifel bestehen, ist eine weitere Verfolgung einer
Ortsumgehung Baelen nicht zu empfehlen.
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3.1.5.14 N 68 Ortsumgehung Eynatten

- 771208 -

Die geplante N 68 Ortsumgehung Eynatten sieht vor, die Ortslage Eynatten westlich zu umgehen.
Die Anbindungen erfolgen im Norden und Stden an die N 68 Aachener StralRe / Eupener Stral3e.
Die geplante Ortsumgehung soll die vergleichsweise stark Kfz-belastete Ortslage Eynatten (im

Prognosefall

rund 12.300 Kfz/Tag) entlasten.

Gleichzeitig soll der dadurch entstehende

Umgestaltungsspielraum zur Verbesserung der Situation im Fu3- und Radverkehr genutzt werden.

Diese Mal3nahme ist im Zusammenhang zu sehen mit dem geplanten Ausbau / Umbau der N 68
zwischen Eupen und Aachen. U. a. ist vorgesehen, durchgéngig Anlagen fiur den Fuf3- und

Radverkehr anzulegen.

Tabelle 3.21: N 68 Ortsumgehung Eynatten

Kfz-Belastungen Prognose-Fall 2015 [Kfz/Ta
\ =0 d

3 -
O

"

AS Eynatten ( ‘“

100\

b ):‘j.j
| /'t D

'I-‘Ig\

o
-

A

8700
00

ﬁ'ﬁ

‘ﬂ' 0o Q)
ﬁ}y&

/

Kfz-Belastungen Zielkonzept 2015 [Kfz/Ta
X ._,%_7 KONz p gl

-
&

‘{

Pn

N 68 OD Eynatten Eupener
StraRe

12.300 Kfz/Tag

N 68 OD Eynatten Eupener
Strale

2.400 Kfz/Tag

OU Eynatten

OU Eynatten

10.900 Kfz/Tag
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Prognoss_—rO-FaII 2015 Zielkonzept 2015

Pollution sonore et atmosphérique

Verontreiniging door geluid / Verontreiniging
door schadelijke stoffen in de lucht

Larm-/ Luftschadstoffbelastungen

Moyenne journaliére / Beoordelingsniveau dag /
Beurteilungspegel Tag

m— > (4 (B (A) — (). 64 B (A) w— 5 50 dB(A)

I Risque de pollution atmosphérique important /
Trace met vermoedelijke luch tverontreiniging door
knitische schadelijke stoffen /

Strecke mit Verdacht auf kntische Luftschadsioff-
belastungen

Veranderung der Unfallkosten durch die Netzergdnzung:
Abnahme um 0,2 Mio. € pro Jahr
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Funktionale Gliederung des StraRennetzes Prognose-0-Fall

Hauset

nGs

Funktionale Gliederung des Stra3ennetzes Zielkonzept

Fauset

Eynalten

niks

Geschatzte Investitionskosten rund 4,4 Mio. €

Status der MalRnahme
Zielkonzept Mobilitdtsplan Dreilandereck

Mégliche Nutzungskonflikte
———

Hauset

IS

Mogliche Nutzungskonflikte
- Larmbelastung westlicher Ortsrand Eynatten

Zwischenbericht Phase 3 — Dezember 2006

P 2sv

H =




MOBILITAT IM DREILANDERECK

-80/208 -
Straflenraum Prognose-0-Fall Stral3enraum Beispiel Zielkonzept
Raeren-Eynatten Raeren-Eynatten
N 68 Aachener StraBBe, An der Kirche - Lichtenbuscher StraBe | N 68 Aachener StraBe, An der Kirche - Lichtenbuscher Strale
Bestand Vorschlag

G P P G Privat

280 1,60 4,00

MaRnahmennummer im Plan Zielkonzept: 5.2
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Abbildung 3.3: Mdgliche Trassenvariante fir die vorgeschlagene Ortsumgehung Eynatten
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Die geplante N 68 Ortsumgehung Eynatten hat keine besonderen Risiken hinsichtlich méglicher
Konflikte mit anderen Flachennutzungen. Die Kfz-Belastung in der Ortsdurchfahrt Eynatten kann
deutlich gesenkt werden (im Prognosefall rund 9.900 Kfz/Tag weniger).

Detailanalyse der Ortsumgehung

Die Fihrung der Ortsumgehung geht sidwestlich aus vom Punkt K 5, auf3erhalb der Bebauung,
fuhrt Gber die Hauseterstral3e nach Norden, mit der Verknupfung an die N 68 nordlich des
Delhaize Supermarktes (siehe Abbildung 3.2). Der Knoten mit der Hauseterstral3e ist auszubauen
und ggf. mit einer LSA-Anlage (+stationare Geschwindigkeitsiiberwachung) zu versehen.

Die sudlichen und noérdlichen Anbindungspunkte der Ortsumgehung sind mit Kreisverkehrsanlagen
zu versehen. Die Ausbauldnge der Ortsumgehung betragt rund 2,2 km.

Eine der wichtigsten Aufgaben bei der Ausarbeitung der Trasse wird die Bestimmung der
Anbindungsknoten der geplanten UmgehungsstraRe sein, da die vorhandene N 68 Uber den
Ortskern Eynatten hinaus immer weiter angebaut wird. Diese Tendenz, entlang der Regionalstral3e
schmale Siedlungsbéander zu errichten, entspricht nicht der Vorstellung einer geordneten
Flachenentwicklung einer Gemeinde. Durch die Vielzahl an Grundstiickszufahrten wird erstens die
Leistungsfahigkeit einer Strale stark eingeschrankt. (Wenn es sich um eine reine
ErschlieBungsstrale handelt, kann dieser Effekt durchaus erwiinscht sein.) Zweitens wird es
zunehmend schwieriger, Licken zwischen den schmalen Siedlungsbandern zu finden, um neue
StralRen anzubinden. Im konkreten Fall der geplanten N 68 Ortsumgehung Eynatten kann dies zu
ernsthaften Schwierigkeiten fuhren.

Vor dem Hintergrund der Kfz-Entlastungswirkung, der frei werdenden Umgestaltungspotenziale in
der Ortsdurchfahrt und der vergleichsweise geringen Umweltrisiken etc. ist diese Mal3nahme als
empfehlenswert einzustufen.

3.1.5.15 Verkniipfung L 238n — L 238alt stidlich K 15 Odilienstralle

Die geplante Verknipfung der L 238n und der L 238alt stdlich der K 15 Odilienstral3e sieht vor, die
geplante L 238n Verlangerung Rue de Wattrelos in Richtung Stolberg stdlich der Bahnlinie
Aachen — Koéln mit der vorhandenen L 238 Stich zu verbinden, um die nérdlich der Bahnlinie
verlaufenden K 15 Odilienstrale zu entlasten. Gleichzeitig soll der dadurch entstehende
Umgestaltungsspielraum zur Verbesserung der Situation im Fu3- und Radverkehr genutzt werden.

Diese Malinahme ist im Zusammenhang zu sehen mit der geplanten L 238n zwischen Eschweiler
und Stolberg.
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Tabelle 3.22: Verkniipfung L 238n — L 238alt siidlich K 15 Odilienstralle

Kfz Belastunen Prognose-0- FaII 2015 [Kfz/Tag]

Kfz Belastunen Zlelkonzet 2015 [Kfz/Tag] _

- / 20l
L 238n OU Eschweiler

12.900 Kfz/Tag

L 238n OU Eschweiler

13.800 Kfz/Tag

Verknupfung L 238n —
L238alt

Verknupfung L 238n —
L238alt

15.700 Kfz/Tag

L 238 OD Stich

8.400 Kfz/Tag

L 238 OD Stich

4.200 Kfz/Tag

K 15 OD Eschweiler
Odilienstralie

7.400 Kfz/Tag

K 15 OD Eschweiler
Odilienstrale

2.100 Kfz/Tag

B 264 OD Eschweiler
Aachener StralRe

25.700 Kfz/Tag

B 264 OD Eschweiler
Aachener StralRe

22.000 Kfz/Tag

Prognose-0-Fall 2015

Zielkonzept 2015

A
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Pollution sonore et atmosphérique

Verontreiniging door geluid / Verontreiniging
door schadelijke stoffen in de lucht

Larm-/ Luftschadstoffbelastungen

Moyenne journaliére / Beoordelingsniveau dag /
Beurteilungspegel Tag

m— > (4 (B (A) — (). 64 B (A) w— 5 50 dB(A)

I Risque de pollution atmosphérique important /
Trace met vermoedelijke luch tverontreiniging door
knitische schadelijke stoffen /

Strecke mit Verdacht auf kntische Luftschadsioff-
belastungen

Veranderung der Unfallkosten durch die Netzergdnzung:
Abnahme um 0,3 Mio. € pro Jahr
Funktionale Gliederung des Stral3ennetzes Prognose-0-Fall

Funktionale Gliederung des Stral3ennetzes Zielkonzept

Geschétzte Investitionskosten rund 0,96 Mio. €
Status der MalRnahme

Zielkonzept Mobilitdtsplan Dreilandereck
Mégliche Nutzungskgi_likte

Mogliche Nutzungskonflikte

VW & J ] | - Larmbelastung Gebiet um die KonkordiastraRe

: - Beeintrachtigung Verkehrsqualitat und -sicherheit durch
zuséatzliche Verknuipfung an der freien Strecke
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StralRenraum Prognose-0-Fall StralRenraum Beispiel Zielkonzept
Eschweiler-Pumpe Eschweiler-Pumpe
L 238 Stich, Pimpchen - Konkordiastrae L 238 Stich, Piimpchen - Konkordiastralle
Bestand Vorschlag
G P P G G P 5 5 P G
200|220 | 370 ‘ 370 | 220 220 2,00| 2,20 |.45‘ 4,50 |,45| 2,20 | 2,20
T I I I l | L [ |

Eschweiler-Zentrum

. Eschweiler-Zentrum K 15 OdilienstraBe, RéthgenerstraRe - Ortsausgang
K 15 OdilienstralBe, Réthgenerstralle - Ortsausgang Vorschlag

\ s A 7

G S 5§ RG
’ 2,50 5,50 2,50
1;52[ 450 J_zﬂ | |
s

MaRnahmennummer im Plan Zielkonzept MIV: 13.1

Die geplante Verknupfung L 238n — L 238alt sudlich K 15 Odilienstral3e hat keine besonderen
Risiken hinsichtlich mdglicher Konflikte mit anderen Flachennutzungen. Die Kfz-Belastungen in der
Ortsdurchfahrt Stich und in der K 15 Odilienstrale konnen deutlich gesenkt werden (im
Prognosefall um rund 4.200 Kfz/Tag bzw. 5.300 Kfz/Tag). Leicht entlastet wird ebenfalls die B 264
Aachener Straf3e (im Prognosefall um rund 3.700 Kfz/Tag).

Bei der Trassenfindung wird darauf zu achten sein, das Gebiet KonkordiastraRe méglichst nicht
zusatzlich zu belasten (z. B. durch Larmimmissionen) und gleichzeitig eine leistungsfahige
Anbindung der Verkniipfung sowohl an die L 238n als auch an die L 238alt Stich zu schaffen.

Vor dem Hintergrund der Kfz-Entlastungswirkung, der frei werdenden Umgestaltungspotenziale in
der Ortsdurchfahrt Stich und der Odilienstral3e sowie der vergleichsweise geringen Umweltrisiken
etc. ist diese Mallnahme als empfehlenswert einzustufen. Da die Odilienstralle erst kurzlich
umgebaut wurde, kann hier mit einem erneuten Umbau erst nach dem Jahr 2015 gerechnet
werden.

Eine Abstufung der Odilienstrale ist gemald Zielkonzept ,Funktionale Gliederung des
Strallennetzes" vorgesehen. Sie ware auch ohne den Bau der Verknlipfung L 238n — L 238alt
sudlich der K 15 Odilienstral3e unter Berticksichtigung der unmittelbar nérdlich verlaufenden B 264
im Zielkonzept moglich.
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3.1.5.16 L 47 Ortsumgehung Merkstein

Die geplante L 47 Ortsumgehung Merkstein sieht vor, den westlichen Stadtteil Merkstein nérdlich
zu umgehen. Die Anbindungen erfolgen im Westen an die K 5 Kirchrather StralRe und im Norden
an die L 47 Hofstadter StraRe sowie die K 11 Sebastianusstraf3e. Die geplante Ortsumgehung soll
die den westlichen Stadtteil Merkstein (L 47 Willibrordtsra3e, K 5 Kirchrather Stral3e) entlasten.
Gleichzeitig soll der dadurch entstehende Umgestaltungsspielraum zur Verbesserung der Situation
im Ful3- und Radverkehr genutzt werden.

Diese MalRnahme ist im Zusammenhang zu sehen mit der geplanten Verlangerung der L 240 bzw.
L 42n Ortsumgehung Scherpenseel / Anbindung Buitenring Parkstad Limburg.
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Tabelle 3.23: L 47 Ortsumgehung Merkstein

Kfz-Belastungen Prognose-0-Fall 2015 [Kfz/Tag]

Y/
W, A
L%

Kfz-Belastungen Zielkonzept 2015 [Kfz/Tag]

)7
T/
o
A
-
£ d o] a

L 47n OU Merkstein .

L 47n OU Merkstein 6.400 Kfz/Tag

L 47 OD Merkstein
WillibrordstraRe (nordlich
Kirchratherstral3e)

9.200 Kfz/Tag

L 47 OD Merkstein
WillibrordstrafRe (nordlich
Kirchratherstral3e)

4.000 Kfz/Tag

L 47 OD Merkstein
Willibrordstrafe (sudlich
Kirchratherstral3e)

8.900 Kfz/Tag

L 47 OD Merkstein
Willibrordstraf3e (sudlich
Kirchratherstral3e)

5.200 Kfz/Tag

K 5 OD Merkstein
Kirchratherstral3e

7.100 Kfz/Tag

K 5 OD Merkstein
Kirchratherstralle

4.200 Kfz/Tag

Funktionale Gliederung des SltraBennetzes Prognose-0-Fall

o

{_

Funktionale Gliederung desl StraRennetzes Zielkonzept

// Hofstadt
,
)

Geschatzte Investitionskosten rund 3,8 Mio. €

Status der MalRnahme
Integrierte Gesamtverkehrsplanung NRW
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Mogliche Nutzungskonflikte Méogliche Nutzungskonflikte

- Korridor in der Nahe von regionalem Griinzug Wurmtal
(Schutz der Landschaft bzw. landschaftsorientierte
Erholung)

- Verlauf der Griinroute (Projekt Euregionale 2008) und
der Bahntrasse (Euregiobahn) im
Anbindungsknotenbereich K 5 Kirchrather Stra3e

| | - Larmbelastung noérdlicher Ortsrand Merkstein

Die geplante L 47 Ortsumgehung Merkstein hat keine besonderen Risiken hinsichtlich méglicher
Konflikte mit anderen Flachennutzungen. Die Kfz-Belastung in der Ortsdurchfahrt Merkstein kann
punktuell deutlich gesenkt werden (im Prognosefall um bis zu rund 5.200 Kfz/Tag weniger). Die
Verbindung zwischen der L 47 Hofstadter Straf3e und K 11 Sebastianusstrae wird mit rund 1.000
Kfz/Tag allerdings kaum befahren.

Im Verhdaltnis zu den geschatzten Investitionskosten konzentrieren sich die Kifz-
Entlastungswirkungen der L 47 Ortsumgehung Merkstein auf ein kleines Gebiet um den Knoten L
47 WillibrordstraRe / K 5 Kirchrahter Stral3e. Aber auch diese Entlastungen kénnen und sollten zur
Strallenraumumgestaltung im westlichen Stadtteil Merkstein genutzt werden.

Die L 47 Ortsumgehung Merkstein kann im Zusammenhang mit der Verlangerung der L 240 auch
als strategische StraBennetzentwicklung verstanden werden, da durch sie zukinftig eine fast
anbaufreie bzw. vertragliche direkte Nord-Std-Verbindung zwischen dem Herzogenrather Zentrum
(Bicherouxstrae) und Ubach-Palenberg bzw. dem Selfkant hergestellt werden kann.

Vor dem Hintergrund der Kfz-Entlastungswirkung, der frei werdenden Umgestaltungspotenziale in
der Ortsdurchfahrt und der vergleichsweise geringen Umweltrisiken etc. ist diese Mal3nahme als
empfehlenswert einzustufen. Das Verhaltnis zwischen Kfz-entlasteten Streckenabschnitten und
der Hohe der geschatzten Investitionskosten spricht nicht flr eine hohe Priorisierung der
MalBnahme. Auf die zusatzliche Verknipfung zwischen L 47 Hofstadter Strale und K 11
Sebastianusstral3e kann nach den vorliegenden Berechnungen allerdings verzichtet werden.
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3.1.6 StraReninstandsetzung

Im engeren Untersuchungsgebiet wurde nach einem einheitlichen grenziberschreitend einfach
handhabbaren Verfahren der Zustand des StralRennetzes aufgenommen (siehe Tabelle 3.24).

Tabelle 3.24; Bewertung Zustand des StraRennetzes
Zustand StralRe / Bankett Erlauterung
Gut schwache allgemeine Unebenheiten

Wenn Flicken vorhanden sind, bewirken sie eine
Verbesserung des Stralenzustands

Mittel Sichtbare (nicht sehr tiefe) Spurrinnen
Mittlere allgemeine Unebenheiten
Schlecht Tiefe Spurrinnen

Schlaglécher

Grof3e Unebenheiten / Kanten

Fur das Zielkonzepts des Mobilitdtsplans wurden die Prioritdten nach dem Schlissel in Tabelle
3.25 vergeben. Demnach sollten Strecken mit groRraumigen oder regionalen
Verbindungsfunktionen einen guten Zustand aufweisen. Ein guter Stral3enzustand wurde
beispielsweise auf der E 40 zwischen Eupen und Grenzibergang Lichtenbusch inzwischen
hergestellt. Zur Herstellung einer akzeptablen Verkehrssicherheit und der Vermeidung
gravierenderer Schaden des gesamten Unterbaus der Fahrbahn wird empfohlen, Strecken in
schlechtem Zustand unabhéngig von ihrer Verbindungsfunktion instand zu setzen.

Tabelle 3.25: Kriterien zur Aufstellung des Handlungskonzepts Straleninstandsetzung

Verbindungsfunktion StralRenzustand Analyse Prioritat der Instandsetzung
(Kriterium fir Instandsetzung)

Grol3raumig mittel hoch
schlecht

regional mittel mittel
schlecht

nahraumig schlecht niedrig

lokal schlecht niedrig

Instandsetzungsmalnahmen kénnen in der Regel kurzfristig umgesetzt werden. Das Volumen des
Zielkonzepts StralReninstandsetzung betragt rund 3,2 Mio. € zur Herstellung eines guten
Stral3enzustands auf rund 44 Kilometer Strecke (siehe Tabelle 3.26).

Tabelle 3.26: Investitionskosten Zielkonzept Straleninstandsetzung

Investitionskosten [Mio. €] Streckenlange [km
Belgien Deutschland Niederlande Belgien Deutschland Niederlande
Summe 2,44 0,73 - 30 15 -
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4 Offentlicher Verkehr

4.1 Grundlagen

Das Arbeitsprogramm des vorliegenden Mobilitatsplans sollte sich urspriinglich weitgehend auf
den straRengebundenen OPNV im engeren Untersuchungsgebiet beschranken, da der regionale
Bus- und Schienenverkehr im Rahmen des in Bearbeitung befindlichen Euregionalen
Nahverkehrsplans untersucht werden sollte. Im Laufe der Bearbeitung wurde allerdings klar, dass
eine derartige Trennung planerisch wenig praktikabel und gegentiber den Planungspartnern
schwer vermittelbar war. In Abstimmung mit den grundlegenden Vorstellungen zur
Netzentwicklung im Euregionalen Nahverkehrsplan wurde auch im Rahmen des vorliegenden
Mobilitatsplans ein Zielkonzept fiir das OPNV-Angebot im Schnellverkehr erarbeitet, in welches
das Zielkonzept fir das OPNV-Angebot im engeren Untersuchungsgebiet eingebettet werden
konnte. Dabei wurden selbstverstéandlich recht konkrete Planungen, wie z. B. der Ausbau der
Euregiobahn mit einbezogen.

Ahnlich der Vorgehensweise beim Kfz-Verkehr lasst sich der Handlungsbedarf im OV aus den aus
Phase 1 vorliegenden Analysen und den Zielsetzungen aus Phase 2 ableiten. Diese Zielsetzungen
wurden mit denen des Euregionalen Nahverkehrsplans abgestimmt. Eine weitere planerische
Grundlage ist, wie auch im Kfz-Verkehr, das Konzept der Zentralen Orte und der
Entwicklungsachsen. Die vorgeschlagenen MaRnahmen im OPNV im Rahmen des vorliegenden
Mobilitatsplans beziehen sich auf durchschnittliche Werktage.

4.2 Zielkonzept

Im Gegensatz zum Kfz-Verkehr ist insbesondere das grenziiberschreitende OV-Angebot deutlich
eingeschrankter. Beispiele dafiir im Untersuchungsgebiet sind:

keine Schnellbahnverbindung zwischen den Niederlanden (Parkstad Limburg, Maastricht,
Eindhoven etc.) und Deutschland (Aachen, Disseldorf, Kéln)

kein Bahnhaltepunkt an relevanten Flughéfen in der Euregio Maas-Rhein (Maastricht-
Aachen Airport, Littich Airport)

bis auf wenige Ausnahmen (Linie  420) keine  grenziberschreitenden
Schnellbusverbindungen.

Im  Zielkonzept fir das OPNV-Angebot Schnellverkehr wird insbesondere das
grenziberschreitende Schnellverkehrsnetz gestarkt. Dies geschieht u. a. durch:

die Verdichtung des Taktes von 120 auf 60 Minuten im Hochgeschwindigkeitsverkehr

die Einfihrung von Schnellbahnverbindungen zwischen Aachen / Kéln und Maastricht /
Randstad

die Anlage zusatzlicher Bahnhaltepunkte mit grenziberschreitender Relevanz (z. B.
Maastricht-Aachen Airport, Littich Airport)

die Ausweitung der Regionalbahnverbindungen zwischen der Stadteregion Aachen, der
Parkstad Limburg und der Provinz Littich (z. B. Verdichtung zwischen Aachen und Luttich
von 120 auf 60 Minuten)

die Ausweitung des grenziberschreitenden Schnellbusnetzes zwischen der Stadteregion
Aachen und dem belgischen Teil des Untersuchungsgebiets (z. B. SB 14 Aachen — Eupen
— Monschau, SB ASS Aachen — Simmerath — Schleiden etc.).

Die einzelnen Mal3nahmen im OPNV-Angebot fiir das engere Untersuchungsgebiet wurden in das
OPNV-Angebot Schnellverkehr angepasst.
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4.2.1 Buslinie Aachen — Eupen — Monschau

Die Buslinie 14 verkehrt zwischen Aachen und Eupen in der Regel im Halbstundenstakt. Sie
verbindet das Mittelzentrum Eupen mit dem Oberzentrum Aachen. Zwar verflgt die Gemeinde
Eupen Uber einen Bahnhof, jedoch ware Aachen derzeit nur mit Umsteigen in Welkenraedt zu
erreichen, da samtliche Zugverbindungen von Eupen in Richtung Lattich orientiert sind. Bedient
wird die Strecke mit einem Standardbus.

Tabelle 4.1: MaBRnahme OV Nr. 1 — SB 14 Aachen — Eupen — Monschau

Analyse Zielkonzept
Linie 14 SB 14
Aachen Bushof — Aachen Hbf | Aachen Bushof — Aachen Hbf — Eynatten — Eupen
Linienweg — Eynatten — Eupen Bushof | Bushof — Monschau

700 Aachen — Eupen

Mittlerer rechnerische Nachfrage [Personen im
180 Eupen — Monschau

Richtungsquerschnitt pro Tag]

33-34 36 Aachen — Eupen

Fahrtenhaufigkeit / Tag 18 Eupen — Monschau

rund 20 Aachen — Eupen

Mittlerer rechnerischer Besetzungsgrad pro Fahrt
rund 10 Eupen — Monschau

[Personen im Richtungsquerschnitt]

] Standardbus Standardbus, zu Spitzenzeiten Gelenkbus
Betriebsform / Fahrzeug (Fahrradmitnahme sollte méglich sein)

Aachen (Kdpfchen) — Eupen 92.000 €/ a

Zusatzliche lberschlagige Betriebskosten im engeren
Eupen — Monschau 518.000 €/ a

Untersuchungsgebiet

- grenziiberschreitende Linie zur Verbindung des
Aachener Sidraums und des belgischen Grenzraums
- Einfihrung als Schnellbuslinie mit hochwertigen
Zielsetzung Fahrzeugen (zu Spitzenzeiten Gelenkbusse)

- Abschdpfung von Fahrgastpotenzialen im
Freizeitverkehr (Haus Ternell, Stadt Monschau,
Naturpark Hohes Venn — Eifel, Nationalpark Eifel)

Auf Grund der vergleichsweise hohen
Beférderungsgeschwindigkeit auf der Linie (> 35
km/h), kann Umbenennung zu SB 14 erfolgen.

Die Mdglichkeit der Fahrradmitnahme (ggf. mit
kurzfristiger Voranmeldung) sollte gewéahrleistet
werden.

Im Eupener Zentrum ist mit Hilfe einer geeigneten
Routenwahl bzw. geeigneten LSA-Programmen etc.
dafiir zu sorgen, dass der Bus eine optimale
Beférderungsgeschwindigkeit erreicht. Dies ist fir die
Akzeptanz dieses Schnellbusses von elementarer
Bedeutung.

Erlauterungen

Das Zielkonzept sieht vor, die Buslinie 14 bis nach Monschau im Stundentakt zu verlangern und
als Schnellbuslinie einzufiihren. Die Einfihrung als Schnellbuslinie sollte mit der Verwendung
modernerer und groRerer Fahrzeuge insbesondere zu Spitzenzeiten (z. B. Gelenkbusse)
verbunden sein, um den Fahrgasten (Uberwiegend regionaler Verkehr) einen grélReren Komfort zu
bieten und die Fahrradmithnahme zu erleichtern. Die Verlangerung der Buslinie nach Monschau
erdffnet mit der Anbindung des Aachener Sidraums an die Stadt Aachen eine interessante
Alternative. Die Fahrzeit zwischen Aachen und Monschau unterscheidet sich zwischen der Route
Uber Eupen und der Uber Roetgen kaum. Zusétzlich wird tGber den Halt in Eupen ein grofRer Tell
der belgischen Nachbargemeinden mit nur einem Umsteigevorgang an den Aachener Sudraum
angebunden. Der Umweg Uber die Stadt Aachen entfiele. Ein weiterer Vorteil dieser Linienfihrung
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ist die Abschopfung von Potenzialen im Freizeitverkehr. Es erfolgt eine grenziberschreitende
Verbindung relevanter Freizeitziele, wie z.B. Haus Ternell, Stadt Eupen, Stadt Monschau,
Naturpark Hohes Venn — Eifel und Nationalpark Eifel.

Die Uberschlagigen zusatzlichen Betriebskosten im engeren Untersuchungsgebiet fir einen
Halbstundentakt zwischen Aachen und Eupen sowie einen Stundentakt zwischen Eupen und
Monschau belaufen sich auf rund 610.000 € pro Jahr.

4.2.2 Buslinie Aachen — Roetgen — Simmerath — Schleiden (ASS)

Die Buslinie SB 63 verkehrt zwischen Aachen und Simmerath in der Regel im Stundentakt. Sie
wird als Buslinie 63 sechsmal am Tag nach Schleiden (Kreis Euskirchen) weitergefiihrt. Von
Schleiden aus besteht mit Umsteigen die Mdéglichkeit zum Bahnhof Kall weiterzufahren und einen
Anschluss an die Bahnlinie Kéln — Euskirchen — Kall — Gerolstein — Trier zu erhalten.

Die Buslinie SB 63 / 63 verbindet das Oberzentrum Aachen mit den Grundzentren Roetgen und
Simmerath sowie dem Mittelzentrum Schleiden im Kreis Euskirchen, Mittelzentrum Eupen mit dem
Oberzentrum Aachen.

Tabelle 4.2: MalRnahme OV Nr. 2 — Buslinie Aachen — Roetgen — Simmerath - Schleiden

Analyse Zielkonzept
Linie SB 63 /63 SB Aachen — Simmerath — Schleiden (ASS)
Aachen Bushof — Aachen | Aachen Bushof — Aachen Hbf — Roetgen — Simmerath
Linienweg Hbf — Roetgen — — Schleiden
Simmerath — Schleiden

230 Roetgen — Simmerath

Mittlerer rechnerische Nachfrage [Personen im 80 — 100 Simmerath — Nationalpark Eifel (Burg
Richtungsquerschnitt pro Tag] Vogelsang)

40 Simmerath — Schleiden

17 Aachen — Simmerath / 6 | 18

Fahrtenhaufigkeit / Tag ! :
Simmerath — Schleiden

Rund 15 Roetgen — Simmerath

Mittlerer rechnerischer Besetzungsgrad pro Fahrt Rund 5 Simmerath — Nationalpark Eifel (Burg

- . : Vogelsang)
[Personen im Richtungsquerschnitt] Rund 3 Nationalpark Eifel (Burg Vogelsang) —
Schleiden *
Standardbus Standardbus, zu Spitzenzeiten Gelenkbus
Betriebsform / Fahrzeug (Fahrradmitnahme sollte méglich sein)

Roetgen — Simmerath 18.000 €/ a
Simmerath — Schleiden (Grenze Untersuchungsgebiet)
400.000€/a

Zusatzliche lUberschlagige Betriebskosten im engeren
Untersuchungsgebiet

- Ausbau als hochwertige Schnellbuslinie (inklusive
Beschleunigung) als Riickgrat im Stidraum Aachen

- Verbindung der Bahnlinien Aachen — KdIn und Kéln —
Trier

Zielsetzung - Abschdpfung von Fahrgastpotenzialen im
Freizeitverkehr (Roetgen, Simmerath (auch unter
Berlcksichtigung der zukunftigen Nutzung der
Vennbahntrasse), Naturpark Hohes Venn — Eifel,
Nationalpark Eifel, Schleidener Tal)

4 Verflechtungen innerhalb des Kreises Euskirchen sind nicht berticksichtigt.
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Trotz der zwischen Simmerath und Schleiden
vergleichsweise geringen Nachfrage wird die
Durchbindung eines Standardbusses empfohlen um
einen Mindestqualitatsstandard auf dieser
insbesondere fir den Tourismus wichtigen Linie
anzubieten.

Insbesondere im Stadtgebiet Aachen ist mit Hilfe einer
geeigneten Routenwahl bzw. geeigneten LSA-
Programmen etc. daflir zu sorgen, dass der Bus eine
optimale Beférderungsgeschwindigkeit erreicht. Dies
Erléauterungen ist fur die Akzeptanz dieses Schnellbusses von
elementarer Bedeutung.

Die Fahrzeiten sollten auf die RB 24 (Kall — Kdln)
sowie auf den RE 12 (Trier — Kall — KéIn) abgestimmt
sein. Eine weitere Abstimmung mit dem Bussystem
des Kreises Euskirchen ist erforderlich (u. a. Linien SB
82, 829). Ggf. kann die vorgeschlagene Linie bis Kall
Bf verlangert werden.

Die Mdglichkeit der Fahrradmitnahme (ggf. mit
kurzfristiger Voranmeldung) muss gewahrleistet
werden.

Das Zielkonzept sieht vor, eine Schnellbuslinie Aachen — Roetgen — Simmerath — Schleiden im
Stundentakt einzufiihren. Die Einfihrung als Schnellbuslinie sollte mit der Verwendung modernerer
und grolRerer Fahrzeuge insbesondere zu Spitzenzeiten (z. B. Gelenkbusse) verbunden sein, um
den Fahrgésten (Uberwiegend regionaler Verkehr) einen grdl3eren Komfort zu bieten und die
Fahrradmitnahme zu erleichtern. Eine mdglichst hohe Beférderungsgeschwindigkeit kann durch
entsprechende Auswahl der anzufahrenden Haltestellen erzielt werden. Da in der Regel parallel
verkehrende ErschlieRungsbuslinien vorhanden sind (z. B. Linie 68), ist die Anzahl der Halte, z. B.
in Roetgen bis zu 13 und in Simmerath bis zu 7, auf ein Mindestmal} zu reduzieren. Derzeit ist zur
Kenntnis zu nehmen, dass die vorhandenen Fahrgastzahlen insbesondere zwischen Simmerath
und Schleiden mit dem vorhandenen OPNV-Angebot abgewickelt werden konnen. Auf der
anderen Seite kann das vorhandene (")PNV-Angebot zwischen dem Oberzentrum Aachen, dem
Nationalpark Eifel und dem Mittelzentrum Schleiden allenfalls als rudimentar bezeichnet werden.
Eine durchgangige Bedienung der Linie Aachen — Schleiden im Stundentakt soll in diesem
Zusammenhang die Nachvollziehbarkeit des OPNV-Angebots deutlich erhthen und dies bei
geringeren Beférderungszeiten

Die Uberschlagigen zusatzlichen Betriebskosten im engeren Untersuchungsgebiet fir einen
Stundentakt zwischen Aachen und Schleiden belaufen sich auf rund 418.000 € pro Jahr.

4.2.3 Buslinie Aachen — Venwegen — Roetgen — Simmerath — Monschau

Die Buslinie 68 verkehrt zwischen dem Oberzentrum Aachen und dem Grundzentrum Simmerath.
Zwischen den Grundzentren Roetgen und Simmerath gibt es acht Fahrten am Tag. Zwischen
Aachen und Roetgen existieren mit den vorhandenen Buslinien SB 63, 68 und 166 drei
Verbindungsmadglichkeiten. Im Gegensatz zur SB 63 erflillen die langsameren Buslinien 166 und
68 zu gleichen Teilen Verbindungs- und ErschlieBungsfunktionen. Die Buslinie 82 verkehrt
zwischen dem Grundzentrum Simmerath und dem Mittelzentrum Monschau mit 18 Fahrten am
Tag.
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Tabelle 4.3: MalRnahme OV Nr. 3 — Buslinie Aachen — Venwegen — Roetgen — Simmerath — Monschau

Analyse Zielkonzept
Linie 68/ 82 Linie Aachen — Venwegen - Roetgen — Simmerath —
Monschau
o Aachen Bushof — Roetgen | Aachen Bushof — Venwegen — Roetgen — Simmerath —
Linienweg — Simmerath Monschau

Mittlerer rechnerische Nachfrage [Personen im 250 Simmerath — Monschau

Richtungsquerschnitt pro Tag]

8 Roetgen — Simmerath / | 9 (zwischen Roetgen und Simmerath Uberlagerung mit
18 Simmerath — SB ASS)
Monschau

Fahrtenhaufigkeit / Tag

Mittlerer rechnerischer Besetzungsgrad pro Fahrt Rund 15 Simmerath — Monschau

[Personen im Richtungsquerschnitt]

Standardbus Standardbus
Betriebsform / Fahrzeug

Roetgen — Simmerath 18.000 €/ a

Zusatzliche Uberschlagige Betriebskosten im engeren . . .
Simmerath — Monschau: keine Zusatzleistung

Untersuchungsgebiet

- Einrichtung einer durchgehenden Verbindung
zwischen Roetgen und Monschau tber Simmerath als
Zielsetzungen Alternative zur im Stundentakt fahrenden Buslinie 166

Die Linie 68 soll in erster Linie der FeinerschlieBung
zwischen Roetgen, Monschau und Simmerath dienen.
Zwischen Roetgen und Simmerath wird durch die SB
63 bereits eine stiindliche Grundbedienung
gewabhrleistet.

Erlauterungen Die Fahrzeiten sollten auf den SB Aachen — Simmerath
- Schleiden abgestimmt sein.

Die bisherige Linie 82 entfallt.

Die Mdglichkeit der Fahrradmitnahme (ggf. mit
kurzfristiger Voranmeldung) sollte gewéahrleistet
werden.

Das Zielkonzept sieht vor, eine zusatzliche Direktverbindung im ErschlieBungsverkehr zwischen
Roetgen und Monschau Uber Simmerath einzurichten. Damit soll der Tatsache Rechnung getragen
werden, dass ein Grofteil der tibergemeindlichen Verkehrsverflechtungen innerhalb des Dreiecks
Roetgen, Simmerath und Monschau stattfinden. Alle drei Kommunen sind zusatzlich im
Schnellbusverkehr an das Oberzentrum Aachen angebunden.

Zwischen Roetgen und Simmerath (Uberlagert sich die vorgeschlagene Buslinie mit der
Schnellbuslinie im Stundentakt, so dass dort ein Zweistundentakt ausreichend ist. Zwischen
Simmerath und Monschau wird der bereits vorhandene Stundentakt Gbernommen. Insgesamt
konnen auf diese Weise zwischen Roetgen und Monschau sowie zwischen Roetgen und
Simmerath umsteigefrei 27 Fahrten pro Tag und Richtung angeboten werden.

Die Uberschlagigen zusatzlichen Betriebskosten im engeren Untersuchungsgebiet belaufen sich
auf rund 18.000 € pro Jahr, da kaum zusatzliche Betriebsleistungen angeboten werden, sondern
lediglich vorhandene Linien miteinander verknlpft werden.
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4.2.4 Buslinie Aachen — Roetgen — Monschau

Die Buslinie 166 verkehrt zwischen dem Oberzentrum Aachen und dem Mittelzentrum Monschau.
Zwischen dem Grundzentrum Roetgen und dem Mittelzentrum Monschau gibt es 16 Fahrten am
Tag. Zwischen Aachen und Roetgen existieren mit den vorhandenen Buslinien SB 63, 166 und 68
drei Verbindungsmaoglichkeiten. Im Gegensatz zur SB 63 erfullen die langsameren Buslinien 166
und 68 zu gleichen Teilen Verbindungs- und ErschlieBungsfunktionen.

Tabelle 4.4: MaRnahme OV Nr. 4 — Buslinie Aachen — Roetgen — Monschau

Analyse Zielkonzept
Linie 166 166
Aachen Bushof — Roetgen | Aachen Bushof — Roetgen — Monschau
Linienweg — Monschau

Mittlerer rechnerische Nachfrage [Personen im 130 - 250 Roetgen — Monschau

Richtungsquerschnitt pro Tag]

Fahrtenhaufigkeit / Tag 16 18

Mittlerer rechnerischer Besetzungsgrad pro Fahrt Rund 10 — 15 Roetgen — Monschau

[Personen im Richtungsquerschnitt]

Standardbus Standardbus
Betriebsform / Fahrzeug

Zusatzliche iiberschlagige Betriebskosten im engeren | Roétgen — Monschau 43.000 €/ a

Untersuchungsgebiet

- Vereinheitlichung der Bedienungsweise im
Stundentakt auf 18 Fahrten pro Tag und Richtung

Zielsetzungen

Die Linie 166 dient in erster Linie der FeinerschlieRung
zwischen Monschau und Aachen. Die Fahrzeiten
sollten auf den SB Aachen — Simmerath — Schleiden
Erléauterungen abgestimmt sein.

Die Mdglichkeit der Fahrradmitnahme (ggf. mit
kurzfristiger Voranmeldung) sollte gewahrleistet
werden.

Das Zielkonzept sieht vor, im Sinne der Schaffung mdglichst einheitlicher Bedienungsstandards im
Untersuchungsgebiet die Anzahl der Fahrten zwischen Roetgen und Monschau von 16 auf 18
Fahrten pro Tag zu erhéhen.

Zusammen mit der vorgeschlagenen Buslinie Aachen — Venwegen — Roetgen — Simmerath —
Monschau (siehe Kap. 4.2.3) kénnen auf diese Weise zwischen Roetgen und Monschau sowie
zwischen Roetgen und Simmerath umsteigefrei insgesamt 27 Fahrten pro Tag und Richtung
angeboten werden.

Die Uberschlagigen zuséatzlichen Betriebskosten im engeren Untersuchungsgebiet belaufen sich
fur die zusatzlichen zwei Fahrten pro Tag und Richtung auf rund 43.000 € pro Jahr.
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4.2.5 Buslinie Stolberg — Breinig — Venwegen — Roetgen

Die Buslinie 61 verkehrt zwischen dem Mittelzentrum Stolberg und dem Grundzentrum Roetgen.
Zwischen Stolberg und Venwegen werden derzeit 18 Fahrten pro Tag und Richtung, zwischen
Venwegen und Roetgen derzeit 7 Fahrten pro Tag und Richtung angeboten. Die Buslinie 61
schlief3t an die Euregiobahn Stolberg — Aachen — Heerlen / Alsdorf an. Alternative Buslinien sind
auf der Relation Stolberg — Roetgen nicht vorhanden.

Tabelle 4.5: MalRnahme OV Nr. 5 — Buslinie Stolberg — Breinig — Venwegen — Roetgen

Analyse Zielkonzept
Linie 61 61
Stolberg — Breinig - Stolberg — Breinig — Venwegen — Roetgen
Linienweg Venwegen — Roetgen

Mittlerer rechnerische Nachfrage [Personen im
Richtungsquerschnitt pro Tag]

200 Stolberg(-Breinig) — Roetgen

Fahrtenhaufigkeit / Tag

18 Stolberg — Venwegen /
7 Venwegen — Roetgen

18

Mittlerer rechnerischer Besetzungsgrad pro Fahrt
[Personen im Richtungsquerschnitt pro Tag]

Rund 10 Stolberg(-Breinig) — Roetgen

Betriebsform / Fahrzeug

Standardbus

Standardbus

Zusatzliche Uberschlagige Betriebskosten im engeren
Untersuchungsgebiet

Venwegen — Roetgen 178.000 €/ a

Zielsetzungen

- Vereinheitlichung der Bedienungsweise im
Stundentakt auf 18 Fahrten pro Tag und Richtung

Erlauterungen

Die Fahrzeiten sollten auf den SB Aachen —
Simmerath - Schleiden sowie die Euregiobahn
abgestimmt sein.

Die Mdglichkeit der Fahrradmitnahme (ggf. mit
kurzfristiger Voranmeldung) sollte gewéahrleistet
werden.

Das Zielkonzept sieht vor, im Sinne der Schaffung mdglichst einheitlicher Bedienungsstandards im
Untersuchungsgebiet die Anzahl der Fahrten zwischen Venwegen und Roetgen von 7 auf 18
Fahrten pro Tag (Stundentakt) zu erhéhen.

Die Buslinie Stolberg — Breinig — Venwegen — Roetgen soll als Seitenarm der Schnellbuslinie
Aachen — Roetgen — Simmerath — Schleiden eine akzeptable Grundbedienung in Richtung
Mittelzentrum Stolberg / Bf Euregiobahn schaffen. Diese Fahrzeiten auf diesem Ergénzungsarm
sollten auf die Schnellbuslinie abgestimmt sein.

Die Uberschlagigen zusatzlichen Betriebskosten im engeren Untersuchungsgebiet belaufen sich
fur die zusatzlichen Fahrten zwischen Venwegen und Roetgen auf rund 178.000 € pro Jahr.
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4.2.6 Buslinie Vaals — Plombiéeres — Kelmis — Welkenraedt — Eupen

Die Buslinie 396 verkehrt als eine der

wichtigen grenziberschreitenden Linien im

Untersuchungsgebiet mit 15 Fahrten pro Tag zwischen den Mittelzentren Vaals und Eupen.
Angebunden werden derzeit zudem die Grundzentren Plombiéres, Kelmis und Lontzen, wahrend
eine ErschlielBung des Gemeindegebiets Welkenraedt (westlich der Neutralstral3e) nicht erfolgt.

Tabelle 4.6: MalRnahme OV Nr. 6 — Buslinie Vaals — Plombiéres — Welkenraedt — Eupen

Analyse

Zielkonzept

Linie 396 /622

396

Linienweg

Vaals — Plombiéres(-
Gemmenich) — Kelmis —
Lontzen — Eupen

Welkenraedt — Eupen

Vaals — Plombiéres(-Gemmenich)® — Kelmis —
Welkenraedt — Eupen

Mittlerer rechnerische Nac
Richtungsquersch

hfrage [Personen im
nitt pro Tag]

240 Kelmis — Welkenraedt
440 Welkenraedt — Eupen

Fahrtenhaufigkeit / Tag

15 Vaals — Eupen
30 Welkenraedt — Eupen

18 (zwischen Welkenraedt und Eupen Uberlagerung
mit verlangerter Linie 722)

Mittlerer rechnerischer Besetzungsgrad pro Fahrt

[Personen im Richtungsquerschnitt]

rund 15 Kelmis — Welkenraedt
rund 25 Welkenraedt — Eupen

Betriebsform / Fahrzeug

Standardbus

Standardbus

Zusatzliche Uberschlagige Betriebskosten im engeren

Untersuchungsgebiet

Vaals — Eupen 127.000 €/ a

AST Plombiéres 475.000 €/ a

Einsparung bei Linien 710, 711 und 715
(ausgenommen Schulbusfahrten): 709.000 €/ a

Zielsetzungen

- Vereinheitlichung der Bedienungsweise auf 18
Fahrten pro Tag und Richtung

- Beschleunigung der Linie durch modifizierte
Linienfihrung

- Abschdpfung der Fahrgastpotenziale im
Gemeindegebiet Welkenraedt

- Anbindung des Bf Welkenraedt (Intercityhalt) an die
Buslinie

® Die ErschlieBung der Gbrigen Ortsteile von Plombiéres erfolgt durch ein Anrufsammeltaxi (Fahrzeug Taxi
oder Standardbus nach Bedarf), das an den Anschlusspunkten Montzen, Kelmis oder Gemmenich

angefordert werden kann.
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Die Fahrzeiten sollten auf den Zugverkehr am Bf
Welkenraedt abgestimmt sein.

Insbesondere in den Gemeindegebieten Vaals, Kelmis,
Welkenraedt und Eupen ist mit Hilfe einer geeigneten
Routenwahl bzw. geeigneten LSA-Programmen etc.
dafiir zu sorgen, dass der Bus eine optimale
Beforderungsgeschwindigkeit erreicht. Dies ist fir die
Akzeptanz dieses Busses von elementarer Bedeutung.
Die Linie 622 sowie die Fahrten der Linie 710
zwischen Welkenraedt und Eupen entfallen
(ausgenommen Schulbusbetrieb) durch die Anderung
der Fihrung der Linien 396 und 722.

Die ErschlieBungslinien 711 und 715 in Plombiéres
werden durch das Anrufsammeltaxi ersetzt
Erlauterungen (ausgenommen Schulbusbetrieb).

Zum Anrufsammeltaxi besteht in stiindlicher
Bedienung eine direkte Umsteigemdglichkeit in
Montzen, Kelmis oder Gemmenich.

An Wochenenden bzw. Feiertagen kann die Linie —
zunéchst probeweise — tUiber den Dreilanderpunkt
gefiihrt und bis zum Aachener Bushof verlangert
werden.

Im Zuge der Netzerganzung N 67
Autobahnanschlussstelle Eupen-West ist auf eine
qualitatsvolle ziigige Filhrung des OPNV (iber die
Herbesthaler StraRe / Neutralstral3e zu achten.

Die Mdglichkeit der Fahrradmitnahme (ggf. mit
kurzfristiger Voranmeldung) sollte gewéahrleistet
werden.

Das Zielkonzept sieht vor, die Buslinie Vaals — Plombieres — Welkenraedt — Eupen durch die
modifizierte Linienfuhrung Uber Welkenraedt (statt Lontzen) einerseits zu beschleunigen und
andererseits zusatzliche Fahrgastpotenziale abzuschopfen. Letztere ergeben sich durch die
Anbindung des Gemeindegebiets Welkenraedt bzw. des Bahnhofs Welkenraedt (Intercity- und
Regionalbahnhalt). Die Buslinie sollte als grenziberschreitende Verbindung Niederlande — Belgien
und damit als wichtiges Ruckgrat im Untersuchungsgebiet senkrecht zur Bahnlinie Littich —
Aachen / Eupen gestarkt werden. Der vorhandene Stundentakt bleibt erhalten. Zwischen
Welkenraedt und Eupen findet eine Uberlagerung mit der vorgeschlagenen verlangerten Linie 722
statt, so dass dort ein Halbstundentakt angeboten wird.

Ausgehend von dieser wichtigen Buslinie soll die ErschlieRung des stark zersiedelten
Gemeindegebiets Plombieres erfolgen. Direkt erschlossen werden nach den vorliegenden
Planungen die Teile Montzen / Cosenberg, Moresnet-Chapelle und Gemmenich. Von dort aus soll
abgestimmt auf jede Ankunft bzw. Abfahrt der Buslinie die Zubringung bzw. die Weiterfahrt per
Anrufsammeltaxi erfolgen. Ausnahme sind die Schilerfahrten, die in der Regel mit
Standardbussen durchgefihrt werden missen.

In der Praxis kann das wie folgt aussehen:

Der Fahrgast fordert vorher telefonisch oder im Bus beim Busfahrer (ca. 30 Minuten bevor das
Taxi bereit stehen soll) unter Angabe seines Zielorts eine Weiterfahrt per Taxi an. Das Taxi wartet
am entsprechenden Ubergangspunkt (Vorschlag: N 3 Montzen, Rue de la Chapelle in Moresnet-
Chapelle oder Rue de Vaals in Gemmenich) auf den oder die Fahrgaste zur Weiterfahrt. Diese
werden dann an ihrem Zielort abgeliefert, wobei das Taxi nicht einer festen Route folgt, sondern
die Route individuell in Abhangigkeit von den Zielorten der Fahrgaste zusammengestellt wird. Die
Ablieferung der Fahrgaste kann unmittelbar am Zielort oder an fest eingerichteten Haltestellen
erfolgen. Das System funktioniert in umgekehrter Richtung analog. In diesem Fall mussen die
Abfahrten der Taxen bzw. deren Ankunftszeiten an den Ubergangspunkten selbstverstandlich auf
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die Abfahrtszeiten der Buslinie abgestimmt sein. Selbstverstandlich sind Anrufsammeltaxifahrten
auch ohne Umsteigen in die Buslinie Vaals — Eupen innerhalb des Plombiérser Gemeindegebiets
maglich.

Die Uberschlagigen zusatzlichen Betriebskosten im engeren Untersuchungsgebiet fir einen
Stundentakt der Buslinie inklusive der stiindlichen Fahrten der Anrufsammeltaxen belaufen sich
auf rund 602.000 € pro Jahr. Bei den Berechnungen wurde davon ausgegangen, dass bei jeder
Busankunft bzw. —abfahrt der Linie Vaals — Eupen ein Anrufsammeltaxi angefordert wird. Die
Einsparungsmaglichkeiten bei den Betriebskosten der Linien 710, 711 und 715 belaufen sich
uberschlagig auf rund 709.000 € pro Jahr. Bei den Berechnungen wurde davon ausgegangen,
dass die Schulbusfahrten per Standardbus erhalten bleiben.

Voraussetzung fur eine konkurrenzfahige Beférderungszeit mit der vorgeschlagenen Buslinie ist
eine deutliche Verbesserung der Verkehrsqualitat auf dem Stral3enzug N 67 Neutralstrale /
Herbesthaler Straf3e. Hierzu liegen bereits Planungen vor (siehe Kap. 3.1.5.11)

4.2.7 Buslinie Kelmis — Lontzen — Walhorn / Astenet — Welkenraedt — Eupen — Raeren

Die Buslinie 722 erflillt Verbindungs- und ErschlieRungsfunktionen und verkehrt mit 14 Fahrten pro
Tag zwischen dem Grundzentrum Raeren (Grenziibergang Kopfchen) und dem Mittelzentrum
Eupen.

Tabelle 4.7: MaRnahme OV Nr. 7 — Buslinie Kelmis — Lontzen — Walhorn/Astenet — Welkenraedt —
Eupen — Raeren

Analyse Zielkonzept
Linie 722 722
Eupen — Raeren Kelmis — Lontzen — Walhorn/Astenet — Welkenraedt —
Linienweg Eupen — Raeren

rund 40 Kelmis — Lontzen

Mittlerer rechnerische Nachfrage [Personen im
rund 120 Lontzen — Eupen

Richtungsquerschnitt pro Tag]

Fahrtenhaufigkeit / Tag 14 18

rund 2 Personen Kelmis - Lontzen

Mittlerer rechnerischer Besetzungsgrad pro Fahrt
rund 7 Personen Lontzen — Eupen

[Personen im Richtungsquerschnitt]

) Standardbus Taxibus Kelmis — Welkenraedt
Betriebsform / Fahrzeug Standardbus Welkenraedt — Raeren

Eupen — Raeren 94.000 €/ a

Eupen — Welkenraedt 211.000 €/ a
Welkenraedt - Kelmis 95.000 €/ a
Einsparung Linie 622 zwischen Eupen und
Welkenraedt: 211.000 €/ a

Zusatzliche Uberschlagige Betriebskosten im engeren
Untersuchungsgebiet

- Anbindung der Gemeinde Lontzen an Kelmis,
Welkenraedt und Eupen

- Anbindung des geplanten Haltepunkts Walhorn /
Zielsetzungen Astenet

- Angebot eines Halbstundentakts zwischen
Welkenraedt und Eupen in Uberlagerung mit der
Buslinie Vaals — Eupen
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Der geplante Haltepunkt Walhorn/Astenet dient
weitgehend der ErschlieBung des Gebiets Lontzen, da
die Nachbargemeinden Welkenraedt und Kelmis(-
Hergenrath) Uber eigene Haltepunkte verflgen.
Dementsprechend gering sind die zu erwartenden Ein-
/Aussteigerzahlen.

Die Fahrzeiten sollten auf den Zugverkehr am Bf
Erlauterungen Welkenraedt bzw. am geplanten Haltepunkt Walhorn /
Astenet abgestimmt sein.

Die geplante Linie 722 ersetzt zwischen Kelmis und
Welkenraedt die bisherige Linie 396 und zwischen
Welkenraedt und Eupen die bisherige Linie 622.

Die Moglichkeit der Fahrradmitnahme (ggf. mit
kurzfristiger Voranmeldung) sollte gewahrleistet
werden.

Das Zielkonzept sieht vor, die Buslinie Raeren — Eupen Uber Welkenraedt und Lontzen nach
Kelmis zu verlangern. Auf diese Weise soll eine Anbindung der Gemeinde Lontzen im Stundentakt
an die umgebenden Gemeinden Kelmis, Welkenraedt und Eupen gewahrleistet werden. Der
geplante Bahnhaltepunkt Walhorn / Astenet (Bahnlinie Aachen — Littich) wird ebenfalls mit dieser
Buslinie angebunden. Zwischen Welkenraedt und Eupen wird in Uberlagerung mit der Buslinie
Vaals — Eupen ein Halbstundentakt angeboten. Die Line 622 kann daher entfallen.

Auf einem Grof3teil der von dieser Buslinie bedienten Relationen sind mit der Buslinie Vaals —
Eupen oder Aachen — Eupen bereits OPNV-Angebote vorhanden. Die vorgeschlagene
Verlangerung der Buslinie 722 soll daher vornehmlich erschlieRenden Charakter haben. Auf Grund
der prognostizierten Fahrgastzahlen wird empfohlen, zwischen Welkenraedt und Kelmis zunachst
das System Taxibus einzusetzen (ausgenommen Schulerfahrten). Zwischen Welkenraedt und
Raeren ist eine ausreichende Nachfrage fir einen Standardbus vorhanden.

In der Praxis kann das wie folgt aussehen:

Der Fahrgast fordert vorher telefonisch oder im Bus beim Busfahrer (ca. 30 Minuten bevor das
Taxi bereit stehen soll) unter Angabe seines Zielorts eine Weiterfahrt per Taxibus an. Der Taxibus
wartet am entsprechenden Ubergangspunkt (Vorschlag: N 67 NeutralstraRe, N 3 Liitticher StraRe)
auf den oder die Fahrgaste zur Weiterfahrt. Das Taxi folgt einem festen Linienweg in Richtung
Kelmis bzw. umgekehrt in Richtung Welkenraedt und fahrt auf seinem Weg nur feste Haltestellen
an. Das System funktioniert in umgekehrter Richtung analog. In diesem Fall missen die Abfahrten
der Taxen bzw. deren Ankunftszeiten an den Ubergangspunkten selbstverstandlich auf die
Abfahrtszeiten der Buslinie abgestimmt sein. Selbstverstandlich sind Taxibusfahrten auch ohne
Umsteigen in Kelmis oder Welkenraedt innerhalb des Lontzener Gemeindegebiets moglich.

Die Uberschlagigen zusatzlichen Betriebskosten im engeren Untersuchungsgebiet fir einen
Stundentakt der Buslinie inklusive der stiindlichen Fahrten der Taxibusse belaufen sich auf rund
400.000 € pro Jahr. Bei den Berechnungen wurde davon ausgegangen, dass bei jeder Busankunft
bzw. -—abfahrt in Welkenraedt bzw. Kelmis ein Taxibus angefordert wird. Die
Einsparungsmaoglichkeiten bei den Betriebskosten der Linie 622 belaufen sich tberschlagig auf
rund 211.000 € pro Jahr. Bei den Berechnungen wurde davon ausgegangen, dass die
Schulbusfahrten per Standardbus erhalten bleiben.

Voraussetzung fur eine konkurrenzfahige Befdrderungszeit mit der vorgeschlagenen Buslinie ist
eine deutliche Verbesserung der Verkehrsqualitat auf dem Stral3enzug N 67 Neutralstrale /
Herbesthaler Straf3e. Hierzu liegen bereits Planungen vor (siehe Kap. 3.1.5.11)

Der geplante Bahnhaltepunkt Walhorn / Astenet dient weitgehend der Erschliel3ung des Gebiets
Lontzen, da die Nachbargemeinden Welkenraedt und Kelmis (-Hergenrath in Planung) uber
eigene Haltepunkte an der Bahnlinie Aachen — Liittich verfiigen. Dementsprechend gering sind die
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zu erwartenden Ein-/Aussteigerzahlen. Ein zusatzlicher Halt (Walhorn / Astenet) auf der Linie
Aachen — Littich in der N&he des geplanten Bahnhaltepunkts Hergenrath und die damit
verbundene Erhéhung der Verlustzeiten, kann nur dann empfohlen werden, wenn parallel dazu auf
der Linie Aachen — Luttich ein verbessertes Angebot im Schnellverkehr (Intercity o. &.) angeboten
wird. Im vorliegenden Zielkonzept ist dies die vorhandene Schnellverkehrslinie Brissel — Eupen,
die in Welkenraedt gefligelt und mit einem Zugteil jede Stunde oder alle zwei Stunden nach
Aachen weitergefuhrt werden soll. In jedem Fall wird empfohlen den Haltepunkt Walhorn / Astenet
mit einer P&R-Anlage zu versehen.

4.2.8 Buslinie Welkenraedt — Baelen — Lac de la Gileppe

Auf dieser Relation mit einer relevanten Bedeutung im Freizeitverkehr ist zwischen Welkenraedt
und Baelen ein rudimentdres Angebot vorhanden, das in erster Linie auf den Schilerverkehr
abgestimmt ist.

Tabelle 4.8: MaRnahme OV Nr. 8 — Welkenraedt — Baelen — Lac de la Gileppe

Analyse Zielkonzept

Linie - WBG (Welkenraedt — Baelen — Gileppe)

- Welkenraedt — Baelen — Gileppe
Linienweg

Mittlerer rechnerische Nachfrage [Personen im rund 110 Welkenraedt - Baelen

Richtungsquerschnitt pro Tag]

Fahrtenhaufigkeit / Tag ) 18

Mittlerer rechnerischer Besetzungsgrad pro Fahrt rund 6 Personen Welkenraedt — Baelen

[Personen im Richtungsquerschnitt]

- Taxibus
Betriebsform / Fahrzeug Standardbus zu nachfragestarken Zeiten (auch am
Wochenende zum Lac de la Gileppe)

Zusatzliche tiberschlagige Betriebskosten im engeren | Welkenraedt — Gileppe 216.000 €/ a

Untersuchungsgebiet

- Angebot eines Stundentakts zwischen Welkenraedt
und Lac de la Gileppe

Zielsetzungen - Anbindung des Lac de la Gileppe fir den
Freizeitverkehr

Die Fahrzeiten sollten auf den Zugverkehr am Bf
Welkenraedt sowie auf die Buslinie 25 Eupen -Verviers
abgestimmt sein.

Die Moglichkeit der Fahrradmitnahme (ggf. mit
kurzfristiger Voranmeldung) sollte gewahrleistet
werden.

Erlauterungen

Das Zielkonzept sieht die Einfiihrung einer Taxibuslinie im Stundentakt zwischen Welkenraedt und
dem Lac de la Gileppe Uber Baelen und Membach vor. Durch die vorgeschlagene Linie soll zum
einen zwischen Baelen und Welkenraedt und zum anderen zum Lac de la Gileppe fir den
Freizeitverkehr eine attraktive OPNV-Bedienung angeboten werden. Die Taxibuslinie sollte
madglichst auf die in Ost-West-Richtung fahrenden Buslinien (auf der N 61 zwischen Eupen und
Verviers sowie auf der N 620 zwischen Eupen und Limburg) abgestimmt werden.
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In der Praxis kann das wie folgt aussehen:

Der Fahrgast fordert vorher telefonisch oder im Bus beim Busfahrer (ca. 30 Minuten bevor das
Taxi bereit stehen soll) unter Angabe seines Zielorts eine Fahrt per Taxibus an. Beispielsweise
koénnte auch ein Fahrgast aus Eupen, der zunéchst einen Bus in Richtung Verviers besteigt, einen
Taxibus am Ubergangspunkt Baelen anfordern und dann seine Reise in Richtung Membach / Lac
de la Gileppe fortsetzen. Der Taxibus folgt zwischen Welkenraedt und Lac de la Gileppe einem
festen Linienweg und fahrt auf seinem Weg nur feste Haltestellen an. Selbstverstandlich sind
Taxibusfahrten auch ohne Umsteigen in Baelen, Membach oder Béthane innerhalb des
Welkenraedter oder Baelener Gemeindegebiets moglich.

Die Uberschlagigen zusatzlichen Betriebskosten im engeren Untersuchungsgebiet fur stindliche
Fahrten der Taxibusse zwischen Welkenraedt und Lac de la Gileppe belaufen sich auf rund
216.000 € pro Jahr. Bei den Berechnungen wurde davon ausgegangen, dass zu jeder Stunde ein
Taxibus angefordert wird und die komplette Linie abfahren muss. Ferner wurde bei den
Berechnungen davon ausgegangen, dass die Schulbusfahrten per Standardbus erhalten bleiben.

Nachfragespitzen konnen durch Schiler aber auch durch den Freizeitverkehr — gerade bei
schonem Wetter — verursacht werden. In diesen Fallen ist je nach Fahrtennachfrage der Einsatz
von Standardbussen vorzusehen.

4.2.9 Buslinie Kelmis — Hergenrath — Raeren — Roetgen

Auf der hier untersuchten Relation ist derzeit kein durchgéangiges OPNV-Angebot vorhanden.

Tabelle 4.9: MalRnahme OV Nr. 9 — Buslinie Kelmis — Hergenrath — Raeren — Roetgen

Analyse Zielkonzept

Linie - KHR (Kelmis — Hergenrath — Raeren — Roetgen)

- Kelmis — Hergenrath — Raeren — Roetgen
Linienweg

> 110 Kelmis — Raeren (inkl. Haltepunkt Hergenrath)
rund 50 Raeren — Roetgen (inkl. Haltepunkt
Hergenrath)

Mittlerer rechnerische Nachfrage [Personen im
Richtungsquerschnitt pro Tag]

Fahrtenhaufigkeit / Tag . 18

rund 6 Kelmis — Raeren

Mittlerer rechnerischer Besetzungsgrad pro Fahrt
rund 3 Raeren — Roetgen

[Personen im Richtungsquerschnitt]

- Taxibus Raeren — Roetgen

Standardbus Kelmis — Raeren (in starker Abhangigkeit
von der Akzeptanz des geplanten Haltepunkts
Hergenrath)

Betriebsform / Fahrzeug

Kelmis — Roetgen 421.000 €/ a

Zusatzliche Uberschlagige Betriebskosten im engeren ) . . .
Einsparungen bei der vorhandenen Linie 722 mdglich

Untersuchungsgebiet

- grenziiberschreitende Anbindung der Gemeinde
Roetgen an Raeren bzw. weitere Buslinien in Belgien

Zielsetzungen (z. B. Aachen — Eupen)
- Anbindung des geplanten Haltepunkts Hergenrath

Die Fahrzeiten sollten auf die Bahnlinie Aachen —
Littich sowie die Buslinien Aachen — Eupen und
Aachen — Simmerath abgestimmt sein.

Die Mdglichkeit der Fahrradmitnahme (ggf. mit
kurzfristiger Voranmeldung) sollte gewéahrleistet
werden.

Erlauterungen
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Das Zielkonzept sieht die Einfihrung einer grenziberschreitenden Buslinie Kelmis -
Bahnhaltepunkt Hergenrath — Raeren — Roetgen im Stundentakt vor. Auf diese Weise soll eine
Anbindung der Gemeinde Roetgen im Stundentakt an die Gemeinde Raeren bzw. mit Umsteigen
an weitere Buslinien in Belgien (z. B. Aachen — Eupen) gewahrleistet werden. Des weiteren soll
damit eine zusatzliche durchgdngige Ost-West-Verbindung senkrecht zur Bahnlinie Aachen —
Lattich zur Verbindung der Gemeinden Raeren und Kelmis geschaffen werden. Der geplante
Bahnhaltepunkt Hergenrath (Bahnlinie Aachen — Luttich) wird ebenfalls mit dieser Buslinie
angebunden. Es ist vertiefend zu prifen, inwieweit einzelne Fahrten der Linie 722, die der
ErschlieBung von Raerener Ortsteilen dienen (z. B. Hauset) durch die vorgeschlagene Buslinie
entfallen kdnnen.

Die vorgeschlagene Buslinie soll vornehmlich erschlieRenden Charakter haben. Auf Grund der
prognostizierten Fahrgastzahlen wird empfohlen, zwischen Raeren und Roetgen zunachst einen
Taxibus und zwischen Raeren und Kelmis zunéchst einen Standardbus einzusetzen. Der
Ubergabepunkt zwischen Taxibus und Standardbus konnte z. B. an der N 68 in Eynatten liegen.
Von dort bestiinden auch Umsteigemdglichkeiten in die Linie Aachen — Eupen sowie Raeren —
Eupen — Welkenraedt — Lontzen — Kelmis. Es ist zu beriicksichtigen, dass die Entwicklung der
Fahrgastzahlen insbesondere zwischen Kelmis und Raeren stark von der Akzeptanz des
geplanten Bahnhaltepunkts Hergenrath abhangig ist.

Die Uberschldgigen zusatzlichen Betriebskosten im engeren Untersuchungsgebiet fir einen
Stundentakt der Buslinie inklusive der stindlichen Fahrten der Taxibusse belaufen sich auf rund
421.000 € pro Jahr. Bei den Berechnungen wurde davon ausgegangen, dass zu jeder Stunde ein
Taxibus angefordert wird. Die geringen Einsparungsmaglichkeiten bei den Betriebskosten der Linie
722 auf Raerener Gemeindegebiet konnen im Rahmen der Konkretisierung der Planungen
beziffert werden.

Der geplante Bahnhaltepunkt Hergenrath dient weitgehend der ErschlieBung des Gebiets Kelmis /
Raeren, da die Nachbargemeinden Welkenraedt und Eupen uUber eigene Haltepunkte an der
Bahnlinie Aachen / Eupen — Luttich verfigen. Dementsprechend gering sind die zu erwartenden
Ein-/Aussteigerzahlen. Ein zusatzlicher Halt (Walhorn / Astenet) auf der Linie Aachen — Luttich in
der Nahe des geplanten Bahnhaltepunkts Hergenrath und die damit verbundene Erhdéhung der
Verlustzeiten, kann nur dann empfohlen werden, wenn parallel dazu auf der Linie Aachen — Littich
ein verbessertes Angebot im Schnellverkehr (Intercity o. &.) angeboten wird. Im vorliegenden
Zielkonzept ist dies die vorhandene Schnellverkehrslinie Brissel — Eupen, die in Welkenraedt
geflugelt und mit einem Zugteil jede Stunde oder alle zwei Stunden nach Aachen weitergefihrt
werden soll. In jedem Fall wird empfohlen den Haltepunkt Hergenrath mit einer P&R-Anlage zu
versehen.

4.2.10 Buslinie Luxemburg — St. Vith — Biullingen — Biitgenbach — Monschau — Hellenthal —
Kall Bf

Bis auf den Vennliner zwischen St. Vith und Eupen (Uber Butgenbach und Billingen) ist ein
vergleichbares OPNV-Angebot in dem von der vorgeschlagenen Schnellbuslinie erschlossenen
Gebiet nicht vorhanden.
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Tabelle 4.10: MaRnahme OV Nr. 10 — Schnellbuslinie Luxemburg — St. Vith — Biillingen — Biitgenbach
— Monschau — Hellenthal — Kall Bf

Analyse Zielkonzept
Linie - SB Luxemburg — Kall (LuxK)
- Luxemburg — St. Vith — Billingen — Bitgenbach —
Linienweg Monschau — Hellenthal — Kall Bf

Mittlerer rechnerische Nachfrage [Personen im > 100 Monschau — Hellenthal

Richtungsquerschnitt pro Tag]

Fahrtenhaufigkeit / Tag

Mittlerer rechnerischer Besetzungsgrad pro Fahrt > 10 Monschau — Hellenthal

[Personen im Richtungsquerschnitt]

- Standardbus
Betriebsform / Fahrzeug

Monschau — Hellenthal (Grenze Untersuchungsgebiet)

Zusatzliche Uberschlagige Betriebskosten im engeren
130.000€/a

Untersuchungsgebiet

- Einrichtung einer grenziiberschreitenden
Schnellbuslinie als Ergdnzung des Vennliners St. Vith
— Eupen bzw. des geplanten Schnellbusses Aachen —
Monschau im suidlichen Naturpark Hohes Venn - Eifel
bzw. in der sidlichen Deutschsprachigen
Gemeinschaft bis nach Luxemburg

- Verbindung der Bahnlinien Kéln — Trier (Kall Bf),
Aachen — KoIn (Aachen Hbf), Eupen — Littich (Eupen
Bf) und Luttich — Luxemburg (Troisvierges Bf)

- Abschdpfung von Fahrgastpotenzialen im
Freizeitverkehr (Butgenbach, Billingen, Monschau
(auch unter Beriicksichtigung der zukiinftigen Nutzung
der Vennbahntrasse), Naturpark Hohes Venn — Eifel,
Nationalpark Eifel, Schleidener Tal)

Zielsetzungen

Die Fahrzeiten sollten auf die SB 14 Aachen —
Monschau sowie die Buslinien im Schleidener Tal
abgestimmt sein.

Die Mdglichkeit der Fahrradmitnahme (ggf. mit
kurzfristiger Voranmeldung) sollte gewahrleistet
werden.

Erlauterungen

Das Zielkonzept sieht vor, eine Schnellbuslinie Luxemburg (Troisvierges Bf) - Aachen — Roetgen —
Simmerath — Schleiden im Zweistundentakt einzuftihren. Ein Hintergrund fur diese MaRhahme sind
Zielsetzungen der Gemeinden der sidlichen Deutschsprachigen Gemeinschaft, die eine deutlich
verbesserte Anbindung u. a. an den Stdraum Aachen, den Nationalpark Eifel und das Schleidener
Tal winschen. Die vorgeschlagene MalRnahme ist im Zusammenhang mit bereits existierenden
oder vorgeschlagenen Schnellbuslinien zu sehen, wie z. B. Aachen — Eupen — Monschau, Eupen —
St. Vith, Aachen — Roetgen — Simmerath — Schleiden, die ein attraktives Schnellbusverkehrsnetz
als Ersatz fur den auf diesen Achsen nicht vorhandenen Schienenverkehr bilden sollen. Die
Bedeutung dieser Linien ergibt sich nicht nur aus der voraussichtlich wachsenden Nachfrage im
Freizeitverkehr, sondern auch aus den insgesamt zunehmenden grenziberschreitenden
Verflechtungen z. B. im Berufsverkehr, Schiilerverkehr, Einkaufsverkehr etc.

Die Uberschlagigen zusatzlichen Betriebskosten im engeren Untersuchungsgebiet fir einen
Zweistundentakt zwischen Monschau und Hellenthal (Grenzen des Untersuchungsgebiets)
belaufen sich auf rund 130.000 € pro Jahr.
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4.2.11 Buslinie Simmerath — Nideggen-Schmidt — Nideggen Bf (Rurtalbahn) — Nideggen
(SRN)

Derzeit ist ein OPNV-Angebot zwischen Simmerath und Nideggen-Schmidt mit sieben Fahrten pro
Tag vorhanden. Der Bahnhaltepunkt Nideggen Bf sowie das Rurtal werden von dieser Linie nicht
erschlossen.

Tabelle 4.11: MalRnahme OV Nr. 11 — Schnellbuslinie Simmerath — Nideggen-Schmidt — Nideggen Bf
(Rurtalbahn) — Nideggen (SRN)

Analyse Zielkonzept
Linie 81 SB Simmerath — Rurtalbahn — Nideggen (SRN)
Simmerath — Nideggen- Simmerath — Nideggen-Schmidt — Nideggen Bf
Linienweg Schmidt (Rurtalbahn) — Nideggen

Mittlerer rechnerische Nachfrage [Personen im > 50 Simmerath — Nideggen

Richtungsquerschnitt pro Tag]

Fahrtenhaufigkeit / Tag 7 9

Mittlerer rechnerischer Besetzungsgrad pro Fahrt > 5 Simmerath — Nideggen

[Personen im Richtungsquerschnitt]

- Standardbus
Betriebsform / Fahrzeug

Simmerath — Nideggen (Grenze Untersuchungsgebiet)

Zusatzliche lberschlagige Betriebskosten im engeren
27.000€/a

Untersuchungsgebiet

- Lickenschluss im Schnellbusnetz zwischen den
Kreisen Aachen und Diiren

- Anbindung der Rurtalbahn (Heimbach — Diiren —
Zielsetzungen Jilich)

- Abschdpfung von Fahrgastpotenzialen im
Freizeitverkehr (Simmerath, Nideggen, Rursee,
Naturpark Hohes Venn — Eifel, Nationalpark Eifel)

Die Fahrzeiten sollten auf die SB ASS Aachen —
Simmerath - Schleiden sowie die Rurtalbahn
abgestimmt sein.

Die Mdglichkeit der Fahrradmitnahme (ggf. mit
kurzfristiger Voranmeldung) sollte gewéahrleistet
werden.

Erlauterungen

Das Zielkonzept sieht vor, eine Schnellbuslinie Simmerath — Nideggen-Schmidt — Nideggen Bf
(Rurtalbahn) — Nideggen im Zweistundentakt einzufiihren. Das vorhandene OPNV-Angebot (Linie
81) sichert ein Mindestmal? an Erschliel3ung. Bei der vorgeschlagenen Schnellbuslinie handelt es
sich hingegen um ein vollig neues Angebot mit Uberwiegenden Verbindungsfunktionen. Mit dieser
MalRnahme sollen der Sudraum Aachen und der sudliche Kreis Diren mit ihren jeweiligen
Freizeitgebieten (Naturpark Hohes Venn — Eifel, Rursee, Ortskern Nideggen etc.) miteinander
vernetzt werden. Gleichzeitig wird damit der stdliche Kreis Diren mit der Rurtalbahn an das
geplante Schnellbusnetz im Stidraum Aachen bzw. im belgischen Grenzgebiet angeschlossen.

Die uberschlagigen zuséatzlichen Betriebskosten im engeren Untersuchungsgebiet fur einen
Zweistundentakt belaufen sich auf rund 27.000 € pro Jahr. Bei der Berechnung wird aus
Vergleichbarkeitsgriinden lediglich der kurze Linienabschnitt auf Simmerather Gemeindegebiet
bertcksichtigt.
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4.2.12 Begleitende Mallhahmen

Ein attraktives grenziiberschreitende OPNV-Angebot hangt vor allen Dingen ab von:

einer einheitlichen durchgéngigen Tarifierung

einer guten Infrastruktur (Linienangebot, Haltestellen etc.)

einer adaquaten Kundeninformation und -betreuung in deutsch, niederl&andisch und
franzésisch (Fahrgastinformationszentren, grenziberschreitender Reiseplaner im Internet,
Netzfahrplane in Papier- und Dateiform, telefonische Auskunft etc.)

einem aufeinander abgestimmten Marketing (Anzeigenkampagnen, Sonderaktionen etc.)

Ein wesentlicher Mangel im grenziiberschreitenden OPNV-Angebot ist neben fehlenden Bus-
/Bahnverbindungen die fehlende durchgéngige Tarifierung der Fahrkarten. Zwar ist es méglich
innerhalb der jeweiligen Tarifgebiete Niederlande, Belgiens oder Deutschlands Fahrkarten (von der
einfachen Fahrt bis hin zur Monatskarte im Jahresabonnement) zu erwerben und zu nutzen, eine
grenziuberschreitende Nutzung sowie zumindest der Erwerb der jeweiligen Anschlussfahrkarte im
Starttarifgebiet ist jedoch in der Regel nicht mdglich. Ausnahmen sind ausgesprochene
Sondertarife, wie z. B.:

das Euregioticket, das als Tageskarte in vielen 6ffentlichen Verkehrsmitteln innerhalb der
Euregio gultig ist,

andere Sonderregelungen, wie z. B. der gemeinschaftliche Betrieb TEC / ASEAG der
Buslinie 24 Aachen — Kelmis oder

grenziberschreitende Bahnfahrkarten, bei denen jedoch in der Regel eine Vielzahl
national giltiger Sondertarifierungen (z. B. Go-Pass, Bahncard, Schdnes-Wochenende-
Ticket, NRW-Ticket etc.) nicht gelten.

Weitere Mangel gibt es im Bereich Kundeninformation und —betreuung. Hierzu einige Beispiele:

Fahrgastinformationen sind in der Regel nicht mehrsprachig (deutsch, niederlandisch und
franzésisch).

Es gibt keine zusammenhangenden Euregionalen OPNV-Netzplane (Ausnahme:
Schnellverkehrsplan). Fir den belgischen Teil des Untersuchungsgebiets existieren
uberhaupt keine OPNV-Netzplane.

Die Reiseplanung im Internet funktioniert grenziberschreitend in der Regel nur
unzureichend, da nicht alle notwendigen Fahrplandaten in den Datenbanken vorhanden
sind.

Aus diesen Mangeln ergibt sich sowohl hinsichtlich der Tarifeinheit wie auch der
Kundeninformation und —betreuung ein dringender Handlungsbedarf. Gerade die nicht vorhandene
Tarifeinheit ist fir den (potenziellen) OV-Kunden eine abschreckende Barriere — nicht nur wegen
des hoheren Aufwands bei der Beschaffung der Fahrausweise, sondern auch wegen der in der
Regel dadurch hoheren finanziellen Belastung. Die Schaffung eines einheitlich durchtarifierten
Gebiets mit entsprechenden Angeboten von der einfachen Fahrt bis hin zur Jahreskarte fiir alle
Nahverkehrsmittel (einschlie3lich Schienenverkehr) in der Euregio bzw. auch darlber hinaus ist
eine Grundvoraussetzung, ohne die grenziiberschreitend kein OV-Kundenzuwachs zu erwarten ist.

Winschenswert ware es zudem, wenn in Zukunft Marketingkampagnen (z. B. fir Jobtickets,
Kombitickets etc.) grenzibergreifend abgestimmt und durchgefuhrt wirden. Beispiele dafur
koénnten sein: Jobtickets fur Beschaftigte des Gewerbegebiets Avantis, Kombitickets flr Besucher
der Ful3ballspiele der Alemannia Aachen etc.
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4.2.13 Vennbahntrasse

Seit der Einstellung des Fahrbetriebs auf der Vennbahntrasse Eupen / Stolberg — Roetgen —
Simmerath — Monschau — Bullingen im Jahre 2001 stellt sich immer drangender die Frage nach
einer Nachfolgenutzung dieser Strecke.

Grundsatzlich wird im vorliegenden Mobilitdtsplan die Nutzung als RAVelL-Strecke, d.h. fir
FuRganger und Radfahrer, empfohlen. Allerdings sollte die RAVeL-Trasse so angelegt werden,
dass eine Nutzung im Schienenverkehr nach wie vor maglich ist.

Zu einer moglichen Nutzung im Bahnverkehr werden im vorliegenden Mobilitdtsplan keine eigenen
Berechnungen erstellt. Vielmehr werden die wesentlichen Daten den vorliegenden Studien
entnommen. Folgende Materialien lagen vor:

Acord International s. a.: Marketingstudie Uber die Vennbahn im Auftrag der Regierung
der Deutschsprachigen Gemeinschaft, Juni 2001

Kirfel, Alexander: Strategien fur einen erfolgreichen und rentablen Betrieb der “Vennbahn”
Eupen — Raeren — Monschau (Kurzstudie), Mai 2005

Hungs, E. Erste Uberlegungen zur verkehrlichen ErschlieRung des Nationalparks Eifel mit
offentlichen Verkehrsmitteln, insbesondere durch eine Schienenanbindung in Belgien und
Deutschland (ohne Datum)

Rurtalbahn GmbH: Zugfahrten auf der Strecke Eupen — Raeren — Monschau der
Vennbahn (ohne Datum)

ReslUmierend lasst sich aus den vorliegenden Studien folgendes Fazit ableiten:

Der Vennbahnbetrieb im Ausflugsverkehr wird insbesondere unter touristischen
Gesichtspunkten uneingeschrankt als wiinschenswert beurteilt.

Der Vennbahnbetrieb im Ausflugsverkehr kann unter verschiedenen Voraussetzungen,
was die reinen Betriebs- und sonstigen Nebenkosten anbelangt, zumindest kostenneutral
betrieben werden.

Die Investitionskosten in die Instandsetzung der Vennbahntrasse muissen anderweitig
getragen werden. Eine Studie schlagt einen Spendenaufruf unter dem Motto “Rettet die
Vennbahn” vor.

Es ware gunstig, wenn weitere Einnahmequellen, z.B. im Gduterverkehr oder im
Alltagspersonenverkehr (z. B. Berufspendler etc.), erschlossen werden kénnten.

Die relevanten Schlussfolgerungen werden in den folgenden Kapiteln unkommentiert zitiert. Die
grundlegenden Kenndaten (u. a. Prognosen) wurden zur besseren Lesbarkeit in Tabellenform
aufbereitet.
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4.2.13.1 Acord International s.a.: Marketingstudie Uber die Vennbahn

4.2.13.1.1Schlussfolgerungen

Aus der bisher durchgefiihrten Untersuchung bez. der Ermittlung des Umsatzpotentials fur die
Betreibung der Vennbahnstrecke ergeben sich folgende Bemerkungen:

1. Ausflugsverkehr

Um der kontinuierlichen Verringerung der Fahrgastzahlen (v.a. seit 1996) und der entsprechenden
Verscharfung der finanziellen Situation der Vennbahn VoE entgegen zu wirken aber auch um
konkurrenzfahig zu bleiben gegeniber auslandischen Bahnen, die derzeit auf der
Vennbahnstrecke qualitativ hochwertige Angebote anbieten mdchten, scheint es unumganglich
das Service-Angebot der Vennbahn VoE im Bereich des Ausflugverkehrs zu verbessern. Dazu
sind vor allem die Mitglieder der Vennbahn VoE gefordert, tGiber neue attraktive Angebote und eine
entsprechende Anpassung der Betriebsstrukturen (die seit 10 Jahren nicht geandert wurden)
nachzudenken. Auch sollte die Zusammenarbeit mit den an der Vennbahnstrecke angrenzenden
Gemeinden und Verkehrsvereinen einerseits und mit anderen euregionalen Bahnen andererseits,
intensiviert werden.

2. Gluterverkehr

Angesichts des sich aus der bisherigen Marktuntersuchung ergebenden Potenzials an
Transitziigen auf der Strecke Eupen — Raeren in Richtung Stolberg einerseits und der Kosten der
Instandsetzung und des Unterhalts der gesamten Strecke sowie des von den betrieben aus dem
sudlichen Teil der Ostkantone und der deutschen Eifel angekiindigten Potenzials im Bereich des
Guterverkehrs andererseits, ist die Entscheidung die erste Phase der Streckenrenovierung auf den
abschnitt Eupen — Raeren — deutsche Grenzen (Walheim) zu begrenzen sicherlich gerechtfertigt,
wenngleich auch die Betreibung dieser Strecke wirtschaftlich gesehen in den ersten Jahren des
Betriebs nicht rentabel ist.

Um Letzteres zu gewahrleisten bedarf es einer weiteren Sensibilisierung der hiesigen Betriebe fur
die Benutzung der Schiene sowie allgemein einer Verbesserung der Attraktivitat der Schiene als
Transportsystem. Ldsungsansatze liegen in der weiteren Zusammenarbeit damit der Nationalen
Eisenbahngesellschaft sowie privaten Anbietern im Ausland (EVS, EBM, Prignitzer Eisenbahn
GmbH, BTZ...), sowohl was die Verbesserung der Anbindung der Vennbahnstrecke an das
nationale und auslandische Schienennetz betrifft, als auch die Nutzung alternativer Mdglichkeiten
beim Umschlag der Waren.

3. Personenverkehr

Im Rahmen der Aufwertung regionaler Nebenbahnen und angesichts des Umsatzpotenzial im
Bereich des Personennahverkehrs auf dem Streckenabschnitt Eupen — Raeren — deutsche Grenze
(Walheim), sollte die Zusammenarbeit mit der nationalen aber auch mit privaten auslandischen
Eisenbahnbetreibergesellschaften sowie mit den Anrainergemeinden in der deutschen Eifel (v.a.
Simmerath, Monschau) fortgesetzt werden.

Von all diesem Bemuhungen muss abhangen wie die weiteren Phasen des Ausbaus der
Vennbahnstrecke fir die kommerzielle Nutzung verlaufen.
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4.2.13.1.2Grundlegende Kenndaten

In den Jahren 1990 und 1991 konnte nach Angaben der Vennbahn VoE mit dem Ausflugsbetrieb
auf der Strecke Eupen — Raeren — Billingen ein Uberschuss erwirtschaftet werden. In den
Folgejahren sank die Anzahl der Fahrgadste auf Grund insgesamt ungunstiger
Rahmenbedingungen (weniger ehrenamtliches Personal, weniger finanzielle Hilfen seitens der
Deutschsprachigen Gemeinschaft, Renovierungsbedaurftigkeit der Strecke, fehlende Unterstiitzung
in der Vermarktung etc.) von rund 18.700 im Jahr 1991 bis auf rund 5.400 im Jahr 2000 ab.

Tabelle 4.12: Kunden- und Ein-/ Ausgabedaten Vennbahn®

Ausflugsverkehr Berufspendlerverkehr [Einnahmen [€]’
[Fahrgéste pro Jahr] |[Fahrten pro Jahr]

Ausgaben [€] Gewinn [€]

1990 12.936 -
(bei 26 Fahrten pro
Jahr zwischen Eupen

und Bullingen).

121.847 59.458 62.389

1991 18.733 -
(bei 32 Fahrten pro
Jahr zwischen Eupen

und Billingen)

177.457 108.813 68.644

Die Studie geht davon aus, dass ein wirtschaftlicher Betrieb auch in Zukunft wieder moglich sein
kann. Voraussetzung dafir ist, dass die Kosten fir die notwendigen Instandsetzungsarbeiten
zunachst von anderer Seite Ubernommen werden. Es sollte versucht werden, Einnahmen in den
drei Segmenten Ausflugs- und Alltagspersonenverkehr sowie Guterverkehr zu erwirtschaften.

Tabelle 4.13: Kunden- und Umsatzprognose Vennbahn®

Ausflugsverkehr Berufspendlerverkehr | Umsatz [€] Umsatz [€] Umsatz [€]
Fahrgaste pro [Fahrten pro Jahr]9 Ausflugsverkehr10 Personenverkehr | Gesamtsumme
Jahr]
2001 k.A. ca. 30.200 | fur das 2. Halbjahr | fir das 2. Halbjahr fur das 2.
(bei 61 Fahrten an 141.299 17.541 Halbjahr
Werktagen) 158.840
2002 k.A. ca. 90.600 282.599 52.623 335.222
(bei 183 Fahrten an
Werktagen)
2003 k.A. ca. 135.900 282.599 228.365 510.964
(bei 183 Fahrten an
Werktagen)
2004 ca. 20.000 ca. 135.900 495.787 228.365 724.152
(bei 35 Fahrten in (bei 183 Fahrten an
der Regel an Werktagen)
Wochenenden und
Feiertagen)

® Quelle: Acord International s.a.: Marketingstudie tiber die Vennbahn im Auftrag der Regierung der
Deutschsprachigen Gemeinschaft, Juni 2001
"inklusive Getranke, Andenken etc.

® Quelle: Acord International s.a.: Marketingstudie Uber die Vennbahn im Auftrag der Regierung der
Deutschsprachigen Gemeinschaft, Juni 2001
9 Berechnung auf Basis der Anzahl der Berufspendler im Gebiet unter der Annahme 5% nutzen die Schiene
% inklusive Getranke, Andenken etc.
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4.2.13.2 Kirfel, Alexander: Strategien fur einen erfolgreichen und rentablen Betrieb der
“Vennbahn” Eupen — Raeren — Monschau

4.2.13.2.1Schlussfolgerungen

Ein zumindest kostenneutraler und gleichzeitig professionell geflhrter Betrieb der Vennbahn ist bei
geringem Aufwand mdglich. Dies wird erreicht durch den moglichst weitgehenden Einkauf der
bendtigten Leistungen. Ein Vennbahn-Verein kiimmert sich in erster Linie um die Instandhaltung
der Infrastruktur, aber auch um Catering im Zug und Zugbegleiterleistungen.

Die Kosten der Instandsetzung der Infrastruktur sind hier ausgeklammert.

Bei angenommenen mindestens 750 zahlenden Fahrgéasten (Tagestouristen) fuhrt der touristische
Betrieb der Vennbahn-Strecke zu zuséatzlichen Einnahmen von mindestens 1 Mio. € pro Jahr, die
der Gastronomie vor Ort zugute kommen. Neben Monschau und Umgebung mit 600 T € profitiert
insbesondere Eupen mit 200 T € pro Jahr.”

“Bei der pessimistischen Variante mit 70.000 Fahrgasten pro Jahr lasst sich nach Ansicht des
Verfassers der Betrieb zumindest kostenneutral darstellen. Dariiber hinaus sollte ein Uberschuss
erwirtschaftet werden kdnnen.

4.2.13.2.2Grundlegende Kenndaten

Tabelle 4.14: Kundenpotenzial und Ein-/ Ausnahmenprognose Vennbahn™!

Ausflugsverkehr Berufspendlerverkehr | Einnahmen [€]"* | Ausgaben [€] Gewinn [€]
[Fahrgéste pro Jahr] | [Fahrten pro Jahr]
Potenzial mindestens 70.000 - mindestens 874.000 in etwa
pro Jahr bis zu deutlich tGber 700.000 Kostendeckung
100.000 bis zu 900.000
bei jeweils 45 weitere
Fahrtagen pro Jahr Einnahmen durch

Guterverkehr und
Bestellerentgelte
Dazu kommen
zusatzliche
indirekte
Einnahmen im
Tourismus von
rund 1.000.000

Die Studie geht davon aus, dass ein wirtschaftlicher Betrieb der Vennbahn madglich sein kann.
Voraussetzung dafir ist, dass die Kosten fir die notwendigen Instandsetzungsarbeiten zunachst
von anderer Seite Ubernommen werden. Dies kdnnte teilweise Uber Spendengelder geschehen.
Der Verfasser geht unter Angabe eines vergleichbaren Falles davon aus, dass mindestens
500.000 € an Spendengeldern unter Motto “Rettet die Vennbahn” eingenommen werden kdnnen.
Ferner sollte versucht werden, die Einnahmen im Ausflugsverkehr durch Einnahmen im
Guterverkehr und Bestellerentgelte (Alltagspersonenverkehr) zu erganzen.

' Kirfel, Alexander: Strategien fur einen erfolgreichen und rentablen Betrieb der “Vennbahn” Eupen —
Raeren — Monschau (Kurzstudie), Mai 2005
2 inklusive Getranke, Andenken etc.
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4.2.13.3 Hungs, Edgar: Erste Uberlegungen zur verkehrlichen ErschlieBung des
Nationalparks Eifel mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln, insbesondere durch eine
Schienenanbindung in Belgien und Deutschland

4.2.13.3.1Schlussfolgerungen

Der Nationalpark lebt aber auch von der gesamten Region, Deshalb ist es unbedingt erforderlich,
die gesamt Region 6konomisch in die Konzeptplanung einzubetten, Der Tourismus ist zu einem
bedeutenden Wirtschaftszweig geworden, dessen Auswirkungen sich auf die gesamte
Wirtschaftsregion ,Eifel* erstrecken. Folglich ist die Bedeutsamkeit einerseits fir den deutschen
Raum Aachen — Diren — Ko&ln — Gerolstein sowie andererseits fir den Raum der
deutschsprachigen Gemeinschaft bis hin nach Trois — Ponts hervor zu heben, Deshalb leistet die
Reaktivierung der ehemaligen Bahnlinie des Hohen Venns einen wesentlichen Beitrag fur die
Durchfiihrung des Gesamtkonzepts.

Eine Reaktivierung der Eisenbahnstrecken ist fur die Bewohner und Besucher der Region
besonders erfahrbar, weil sie dort entlang fihren, wo Menschen wohnen und Unternehmen ihren
Sitz haben (oder haben werden), und die regionalen und Uberregionalen Zentren miteinander
verbindet. Gerade der Tourismusbereich in der Euregio ist zu einem starken Wirtschaftszweig
geworden. Hier bei gibt es Potentiale, die in das neue Konzept eingebaut werden muissen.

Durch ein modellhaftes Konzept werden viele Menschen den 6ffentlichen Personenverkehr als
Verkehrsmittel wiederentdecken. Der Individualverkehr wird sich drastisch verringern. Die
Verkehrsstaus und der damit verbundene Stress kdnnen abgebaut werden; ein wesentlicher
Beitrag zum Umweltschutz kann geleistet werden.

4.2.13.3.2Grundlegende Kenndaten

Es werden keine Angaben zu Einnahmen oder Ausgaben gemacht. Im ersten Betriebsjahr wird
von rund 200.000 Fahrgasten ausgegangen.

4.2.13.4 Rurtalbahn GmbH: Zugfahrten auf der Strecke Eupen — Raeren — Monschau der
Vennbahn

4.2.13.4.1Schlussfolgerungen

Mit der Grindung des Nationalparks Eifel werden groRe Besucherzahlen erwartet. Neben der
ErschlieBung durch den Individualverkehr ist die Erschlielung des Nationalparks mit dffentlichen
Verkehrsmitteln eine der herausragenden Aufgaben.

Die Rurtalbahn GmbH beabsichtigt, in Zusammenarbeit mit der Deutschsprachigen Gemeinschaft
in Belgien, Personenzugfahrten zur ErschlieBung des Nationalparks auf dem Streckennetz der
Vennbahn durchzufiihren.

Im Jahr 2004 sind erstmalig Fahrten zu Ermittlung eines mdglichen Streckenabschnitts Eupen —
Raeren — Monschau mit der Vennbahn vorgesehen. Diese Fahrten sollen im Zusammenhang mit
touristischen und kulturellen Veranstaltungen im Nationalpark und den Stadten Monschau und
Eupen angeboten und vermarktet werden.

Die Fahrten werden mit dem Regiosprinter der Rurtalbahn GmbH durchgefihrt.

4.2.13.4.2Grundlegende Kenndaten

Hierzu werden in der Studie keine Angaben gemacht.
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5 Schienenquterverkehr

Die Entwicklung von Konzepten flr den Schienengterverkehr ist nicht Bestandteil des
vorliegenden Mobilitatsplans. Das Thema Schienengiterverkehr kann jedoch nicht véllig aul3er
Acht gelassen werden, da nach verschiedenen voneinander unabhéngigen Meinungen der
Planungspartner vor dem Hintergrund des zunehmenden Schienengiterverkehrs allgemein und
der Lage des Dreilanderecks im europaischen Schienenguterverkehrsnetz im Speziellen ein
dringender Handlungsbedarf besteht hinsichtlich

der Erweiterung und der Instandsetzung der vorhandenen Kapazititen auf den
Guterverkehrsstrecken

der Losung des Problems der Mischung der ebenfalls zunehmenden
Schienenpersonenverkehre (Hochgeschwindigkeits- und Regionalverkehr) mit den
Guterverkehren auf einem Grof3teil der Strecken

des Larmschutzes.

Hauptzielrichtung der Uberlegungen zum Schienengiiterverkehr ist die Umgehung und damit auch
gleichzeitig die Entlastung der Strecke Aachen — Koln durch den Aachener Hbf. Folgende
Uberlegungen werden zur Diskussion gestellt:

Ausbau / Ertlichtigung der Strecke Aachen — Dusseldorf (Fihrung der Giterziige von
Montzen tUber Aachen-West direkt weiter in Richtung Dusseldorf)

Ertlchtigung / Wiederinbetriebnahme der Vennbahntrasse (Fuhrung der Guterziige von
Eupen Uber Raeren und Stolberg weiter in Richtung Koln)

Ausbau / Ertichtigung der Strecke tber Heerlen und Alsdorf (FUhrung der Glterziige von
Maastricht Uber Heerlen und Alsdorf in Richtung Dusseldorf oder weiter tber Stolberg in
Richtung Kaln)

Ausbau / Ertiichtigung der Hauptstrecke (FUhrung der Guiterzige nach wie vor von
Montzen tber den Aachener Hbf weiter in Richtung Kéln)

Entlastung der Hauptstrecke durch eine parallel Bahntrasse fir den
Hochgeschwindigkeitsverkehr (Fihrung der Glterziige nach wie vor von Montzen Uber
den Aachener Hbf weiter in Richtung Koéln).

Jede dieser genannten Uberlegungen ist mit Vor- und Nachteilen verbunden und bedarf einer
weiteren Uberpriifung hinsichtlich ihrer Machbarkeit und den damit verbundenen Kosten. Ein
ausreichender Larmschutz fir die Streckenanlieger ist — insbesondere angesichts der
Steigungsstrecken im Gebiet — unerlasslich, da nahezu alle vorhandenen oder in der Diskussion
befindlichen Gulterverkehrsstrecken durch dicht bewohnte Ortslagen fihren (Eupen, Aachen,
Stolberg, Eschweiler, Alsdorf, Herzogenrath, Heerlen, Landgraaf etc.)
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Développement du trongon Aachen - Dusseldorf
Avantages:  trongon existant; contournement du passage difficile (2 voies) a Aachen
Inconvénients: colits

Aménagement d’une ligne TGV (parallele) sur le trongon Aachen -
Diren pour soulager le passage difficile a Aachen

Réaméngement de la “Vennbahn”

Avantages:  contournement du passage difficile & Aachen; possibilité de racordement d'autres zones d'activités
‘economiques

Inconvénients: colits; trongon a 1 voie; bruit

Développement de la ligne principal de Aachen / Montzen
Avantages:  trongon existant
Inconvénients: colts & hauteur du passage difficile & Aachen

Développement du trongon Heerlen / Alsdorf
Avantages: contournement du passage difficile & Aachen; possibilité de racordement d'autres zones dactivés
économiques

Inconvénients:  codts bruit

Connexion de la carriére Lambreghs de fer
Limburg - Welkenraedt

Avantages: reduction du trafic de poids lourds

Inconvénients:  colts, probléms liés a la topographie

Extension de la garge de marchandise de Montzen

QPOOOOO

Uitbreiding / vaststelling traject Aken - Diisseldorf
voordelen: plan voor traject al aanwezig; vermijding knelpunt Aken mogelijk
nadelen:  hoge kosten

Ontlasting van het traject Aken - Duren respectievelijk
KélIn door parallele hogesnelheidstreinentrajekten

Vaststelling / weer ingebruikname Vennbahntracé

voordelen: vermijding knelpunt Aken; ontsluiting verdere i inen in het

nadelen:  met de sanering en uitbow van de tracé zijn hoge kosten verbonden; Het traject is overwegend
eenbaans; Bescherming tegen lawaai is zeer problematisch buvonrbee\d in de bebouwde kom van
Walheim, Breinig en Stolberg

Uitbreiding / vaststelling hoofdtraject langs Montzen en Aken
voordelen: plan voor traject al aanwezig
nadelen:  aan de opheffing van de knelpunten in het stadsgebied van Aken zijn hoge kosten verbonden

Uitbreiding / vaststelling traject langs Heerlen en Alsdorf

voordelen: vermijding knelpunten Aken; ontsluiting verdere bedrifventerreinen in het goederenverkeer

nadelen:  aan de opheffing van de knelpunten in het stadsgebied van Aken zijn hoge kosten verbonden;
Bescherming tegen lawaai is zeer problematisch bijvoorbeeld in de bebouwde kom van Landgraaf
en Alsdorf

Aansluiting steengroeve Lambreghs aan Spoorlijn

Limbourg - Welkenraedt

voordelen:  reducering vrachtverkeer

nadelen:  relatif hooge kosten

Verbetering goederenstation Montzen
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Ausbau / Ertlichtigung Strecke Aachen - Dusseldorf
Vorteile: ~ Strecke im Bestand bereits vorhanden und genutzt; Umgehung Engpass Aachen moglich
Nachteile: Hohe Kosten

Entlastung der Strecke Aachen - Diiren bzw.
Kaln durch parallele Hochgeschwindigkeitsschienenstrecke

Ertiichtigung / Wiederinbetriebnahme Vennbahntrasse
Vorteile:  Umgehung Engpass Aachen; i weiterer im

Nachteile: Sanierung und Ausbau der Trasse mit hohen Kosten verbunden; Strecke ubemegend eingleisig;
Larmschutz hochproblematisch, z.B. in den Ortslagen Walheim, Breinig und Stolber

Ausbau / Ertlichtigung Hauptstrecke iber Montzen und Aachen
Vorteile:  Strecke im Bestand bereits vorhanden und genutzt
Nachteile: Ausbau der Engstellen im Aachener Stadtgebiet mit hohen Kosten verbunden

Ausbau / Ertiichtigung Strecke tiber Heerlen und Alsdorf

Vorteile: Umgehung Engpass Aachen; i weiterer

Nachteile: Ausbau der Engstellen im Aachener Stadtgebiet mit hohen Kosten verhunden
Larmschutz hochproblematisch, z.B. in den Ortslagen Landgraaf und Alsdorf

Anbindung des Steinbruchgebiets Lambreghs an Schienenweg
Limburg - Welkenraedt

Vorteile: Reduzierung Lkw-Schwerverkehr

Nachteile: Kosten, ggf. Topographie
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6 Fahrradverkehr

6.1 Grundlagen

Der Handlungsbedarf im Radverkehr wurde aus den aus Phase 1 vorliegenden Analysen und den
Zielsetzungen aus Phase 2 abgeleitet. Das Zielkonzept wurde mit bereits vorliegenden Planungen
im Radverkehr (z. B. seitens des Kreises Aachen, des MET etc.), aber auch mit Planungen im Kfz-
Verkehr (z. B. Entlastung von Ortsdurchfahrten durch Ortsumgehungen) abgestimmt.

Grundsatzlich gilt es zu beachten, dass in den einzelnen im engeren Untersuchungsgebiet
vertretenen Nationen unterschiedliche Typen von Radverkehrsanlagen gibt. Beispielsweise ist es
in Belgien und in den Niederlanden mdglich Schutzstreifen auch auf3erorts anzulegen. Diese
unterschiedlichen Regelungsarten wurden bei dem Entwurf des Zielkonzepts berlcksichtigt.

6.2 Zielkonzept
In der Analysephase wurde festgestellt, dass

die Radinfrastruktur — insbesondere im belgischen Teil des Untersuchungsgebiets —
teilweise groRe Licken aufweist

die vorhandenen Radinfrastruktur teilweise nicht den geltenden Richtlinien entspricht

ein  dichtes teils grenzibergreifendes  Radroutennetz  (Knotenpunktsystem,
Radverkehrsnetz NRW) vorhanden und noch im Ausbau begriffen ist.

6.2.1 StralRenbegleitende Radinfrastruktur

Da es sich bei dem im Rahmen des vorliegenden Mobilitatsplans betrachteten Straf3ennetzes in
aller Regel um verkehrswichtige Stralen handelt, ist zunachst davon auszugehen, dass eine
Radverkehrsanlage vorhanden sein sollte. Ausnahmefalle sind solche, wo in unmittelbarer Nahe
eine zumutbare Alternativroute fir Radfahrer vorhanden ist.

Hinsichtlich der Priorisierung der einzelnen MaRnahmen im Radverkehr wurde das in Tabelle 6.1
dargestellte Schema angewandt. Entscheidend ist die jeweils hochste Priorisierungsstufe, die in
den drei Kategorien erreicht wird. Ein Beispiel: Hat eine mit weniger als 2.000 Kfz/Tag im
Querschnitt belastete Strecke mit lokaler Verbindungsfunktion eine hohe Bedeutung im
Freizeitverkehr, dann wird sie der héchsten erreichten Prioritatsstufe (“hoch”) zugeordnet.

Tabelle 6.1: Kriterien zur Aufstellung des Zielkonzepts Radverkehr

Verbindungsfunktion Kfz-Belastung [Kfz/Tag Bedeutung im Prioritat der MalRBhahme
im Querschnitt] Freizeitverkehr
Grol3raumig / Regional >10.000 hoch hoch
nahraumig 2.000 - 10.000 mittel mittel
lokal < 2.000 niedrig niedrig

Eine hohe Bedeutung im Freizeitverkehr haben insbesondere die Strecken rund um das Rurtal
sowie im Naturpark Hohes Venn — Eifel. Auch die Strecken, die von der geplanten Griinroute
(Euregionale 2008) beridhrt werden, haben im Zielkonzept eine hohe Bedeutung im
Freizeitverkehr.

Wesentliche MalRnahmenvorschlage im Zielkonzept mit hoher Prioritéat sind die Anlage /
Erganzung bzw. der Ausbau von Radverkehrsanlagen z. B. an folgenden Strecken:

L 238 zwischen Stolberg und Roetgen
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- L 12 zwischen Stolberg und Simmerath

- N 68 zwischen Aachen und Eupen bzw. dariber hinaus in Richtung Hohes Venn
- N 3 zwischen Kelmis und Thimister-Clermont

- N 67 zwischen N 3 und Eupen bzw. darlber hinaus nach Monschau

Anmerkungen zur Umsetzung des Zielkonzepts Radverkehr in Belgien

Die im Zielkonzept in Belgien vorgesehenen Schutz-/Radfahrstreifen werden vornehmlich mit Hilfe
einer besonderen Markierung umgesetzt. Es handelt sich hier um so genannte ,bandes cylclables
suggeérés* oder ,Chevrons®, die es ermdoglichen auch bei Querschnitten unter 7,0 m. (siehe
Abbildung 6.1) eingesetzt zu werden

1,2 m
6,4- 4-4,6

1,2 m

Abbildung 6.1: Schema einer ,bande cyclable suggérée*, Markierung in rot (typischer Querschnitt im
Untersuchungsgebiet)

¥

2 2 Chevron vert

Abbildung 6.2: Schema von ,Chevrons”, Markierung in Griin

F14

Abbildung 6.3: Schema von ,Chevrons”, Markierung in Griin
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Die “bandes cyclables suggérées” werden eher in Ortsdurchfahrten eingesetzt und die ,,Chevrons ,,
eher aul3erorts. Beide bieten einen relativen Schutz ohne einen systematischen Ausbau der
Querschnitte in Belgien vorauszusetzen. Ahnlich wie die Schutzstreifen in Holland kénnen sie
systematisch in engeren Strafl3en eingesetzt werden, gleichzeitig reduziert dieses Element aus der
Wahrnehmung der Kfz-Fahrer den Querschnitt der Strasse erheblich und tragt zu Verringerung der
Fahrgeschwindigkeiten und verbesserten Verkehrssicherheit bei. In Belgien diurfen diese Anlagen,
wie auch die Schutzstreifen in Deutschland, von Kfz befahren werden.

Die groRe Mehrzahl der im Zielkonzept in Belgien ausgewiesenen Strecken haben Querschnitte
zwischen 6,40 und 7 m, daher wurden diese zwei Querschnitte prototypisch dargestellt.

Profil type : Bande cyclable suggérée

—1.20 ]|

Abbildung 6.4: Querschnitt 7 m mit ,Chevron“ oder ,bande cyclable suggérée”
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=~

L ._.‘J&
T
i WEW
—120 ! 4.00 ! 1.20 —|
| 6.40

Profil type : Bande cyclable suggérée

Abbildung 6.5: Querschnitt 6,40 m mit ,Chevron“ oder ,bande cyclable suggérée”
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Zielkonzept Radverkehr
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Abbildung 6.6: Zielkonzept Radverkehr
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6.2.2 Selbstandige Radinfrastruktur im Zuge von Bahntrassen (RAVeL*®)

Ein wesentlicher Baustein des Zielkonzepts Radverkehr ist die Anlage von Radverkehrsanlagen
auf oder neben Bahntrassen. In Belgien existieren bereits zahlreiche sog. RAVelL-Trassen, die
standig erweitert werden. Auch im Aachener Stadtgebiet wurde jingst mit der Verlangerung des
sog. Vennbahnradwegs bis nach Aachen-Walheim ein weiterer Schritt zum Ausbau dieses von
Radtouristen sehr gut akzeptierten Systems unternommen. Eine durchgéngige Befahrbarkeit
derartiger Strecken in der Umgebung ist méglich:

zwischen Aubel und Lattich
zwischen Aachen-Zentrum und Aachen-Walheim und
von Weismes Uber St. Vith nach Prim (mit einem Abzweig nach Burg-Reuland).

Die Erganzungsstrecken RAVeL auf dem suidlichen Gebiet der Deutschsprachigen Gemeinschaft
und den anliegenden deutschen Kommunen (Dahlem etc.) wurden bereits im Rahmen der
Ausarbeitung des grenziiberschreitenden Mobilitatsplans Eifelverkehrsplanung' von den
Auftraggebern beschlossen und mit Teilsticken um St. Vith bereits teilweise umgesetzt.

Die im Rahmen des vorliegenden Mobilitdtsplans vorgeschlagenen Ergadnzungen des RAVelL-
Netzes auf Plombiérser und Kelmiser Gebiet sind die Lickenschlisse der Strecke zwischen
Aachen und Littich. Von fundamentaler Bedeutung fir den Radtourismus zwischen Aachen und
Luxemburg ist die Schliel3ung der Licke zwischen Aachen-Walheim bzw. Eupen und Weismes. Es
ist davon auszugehen, dass die Anlage einer RAVeL-Trasse entlang der Vennbahn und dartber
hinaus ungemein positive Auswirkungen auf die touristische Entwicklung im gesamten Naturpark
Hohes Venn — Eifel haben wird. Dies belegt die hohe beobachtete Akzeptanz der bereits
existenten RAVeL-Trassen (z. B. Vennbahnradweg, Weismes — St. Vith etc.). Der Ausbau des
RAVelL-Netzes gemal Zielkonzept sollte im Untersuchungsgebiet bzw. in der Euregio héchste
Prioritat genief3en, zumal er die Kriterien

Forderung eines vertraglichen und auf Nachhaltigkeit bedachten Tourismus,
Entwicklung grenziberschreitender Potenziale und
vergleichsweise geringe Investitionskosten

auf ideale Weise erflllt.

Der derzeitige Ausbaustand kann der folgenden Tabelle 6.2 und dem Plan entnommen werden.

¥ RAVeL-Routen nennt man in Belgien ehemalige Eisenbahnstrecken oder Kanalwege, die als Wander- und
Radwanderweg umfunktioniert wurden. Sie sind betoniert oder geteert und bieten immer den Vorteil, dass
die H6henunterschiede gering sind. Deshalb sind sie auch von jedermann zu bewaltigen und vor allem fir
Familien, Kinder, Senioren und Rollstuhlfahrer geeignet.

1 Ausarbeitung eines grenziuberschreitenden Mobilitatsplans Eifelverkehrsplanung im Auftrag der WFG
Ostbelgiens, der Wallonischen Region, des Kreises Euskirchen und des Landesbetriebs StraRenbau NRW
Niederlassung Euskirchen
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Tabelle 6.2: Derzeitiger Zustand und Perspektiven der Vennbahntrasse™

Teilstick

Aktueller Status

Touristische und andere
Perspektiven

1 Eupen — Raeren L 49 Gleise liegen noch; Nutzung durch Unternehmer im
Betriebsbereit; Bahnhof Raeren;
Infrabel — Vertrag mit DG Touristischer Betrieb méglich
2 Raeren — Stolberg Gleise liegen noch; Eisenbahnverkehr nicht ganzlich
Komplette Erneuerung ausgeschlossen, z. B. Entlastung
auf 1,2 km Aachen-West
3 Raeren — Monschau L 48 | Gleis liegt noch; Ein touristischer Personen-Nahverkehr
Eigentum der DG; als Zubringer fur den Nationalpark Eifel
Z. Z. nicht befahrbar aus steht in Uberlegung
Sicherheitsgriinden;
Unterhaltskosten zu Lasten der DG
4 Monschau — Gleis liegt noch; Railbike Sourbrodt — Kalterherberg;
Kalterherberg — Sourbrodt | Eigentum der DG; Zusatzliche Nutzung der 2ten,
L 48 Unterhaltskosten zu Lasten des abgebauten Trasse als RAVel mdglich;
Betreibers Railbike Kalterherberg — Monschau:
maoglich
5 Sourbrodt — Weywertz L Gleise liegen noch; Zweckbestimmung steht noch aus;
48 Abbau ist geplant Pré-RAVel wiinschenswert
6 Losheimergraben — Trois | Gleise liegen noch; RAVel — Achse Ost-West
Ponts L 45 Abbau ist geplant
7 | Weismes — St. Vith L 48 Pré-RAVel™ mit Erd-Steingemisch Bestehender RAVel. Der Erfolg spricht
(Kostenpunkt: 7.500,- €/Km) fur sich.
8 | St. Vith — Deutsche St. Vith — Neidingen: Anlage eines RAVel zur Verbindung mit
Grenze L 48 in Planung dem Radweg auf deutscher Seite, der
Neidingen — Deutsche Grenze: nach Prim fihrt;
Erpachtvertrag MAT-SNCB: In Ausfiihrung
In Betrieb seit August 2006
9 Deutsche Grenze- Die Gemeinde Burg Reuland Schaffung einer RAVel-Stecke
Reuland — Oudler — beabsichtigt den Ausbau einer RAVel- zwischen der deutschen und
Lengeler — Lux. Grenze L | Strecke in zwei Bauabschnitten: luxemburgischen Grenze mit jeweiligem
a7 - Steinebruck — Auel: projiziert Anschluss an die dort bestehenden
- Auel — Oudler: in Betrieb seit 29.07.06 | Radwanderwegenetze
- Oudler — Lux. Grenze: projiziert
10 | St.Vith — Gouvy L 163 Die Anrainergemeinden wollen der Das Resultat der Machbarkeitstudie
Gesellschaft ,Chemin du Rail“ den wird zeigen ob die Anlegung einer
Auftrag fur eine Machbarkeitsstudie RAVel-Strecke mdglich ist (auch in
erteilen. Der zustandige wallonische Anbetracht der Folgekosten).
Minister hat die Zusage fur die
Finanzierung dieser Studie erteilt.
11 | Born — Vielsalm L 47a Die Anrainergemeinden wollen der Das Resultat der Machbarkeitstudie

Gesellschaft ,Chemin du Rail“ den
Auftrag fur eine Machbarkeitsstudie
erteilen. Der zustandige wallonische
Minister hat die Zusage fur die
Finanzierung dieser Studie erteilt.

wird zeigen ob die Anlegung einer
RAVel-Strecke mdglich ist (auch in
Anbetracht der Folgekosten).

% Quelle: Regierung der Deutschsprachigen Gemeinschaft Belgiens
'® pré-RAVeL: Sie sind im Gegensatz zum vollwertigen RAVeL nicht betoniert oder geteert, sondern mit
Schotter, Kies und Sand befestigt.

Zwischenbericht Phase 3 — Dezember 2006

P 2sv




Eﬁui'f'ﬁ:-m e ’ A Ausarbeitung eines grenziiberschreitenden Mobilitédtsplans - Mobilitat im Dreildndereck
[ \ ng 3 Srruﬂen.uxw. ‘;, Y\ALS Opstellen van een grensoverschrijdend mobiliteitsplan - Mobiliteit in het drielandenpunt

Elaboration d'un plan de Mobilité transfrontalier - Mobilité aux trois frontiéres

“) Maastricht . ) N~ G " g % \
Neu-Lohn

7 Niederlande

!

'L - Margraten % Wittem

Terstrasten
Terstraeton

Krowinkel

Wehebach-
talsperre

Vicht

Dalhem

L
2wt ’ Hiirtgen-
V J wald

Vossenack

fo g \
Heimbach,

Houte JEVP"
Mazarinen Stockem,

Ddhain Eupen

Schénefeld Stausee. Schwerzfeld
id

Eupen

so s Langesthal
9%

Soumagne Lilﬂ%ﬁslnlergmmm —
ol o0 TU N
Olne e
= N Vesdre Vogelsang
e Brandehasg Morsbach Gemi;n\a&
\\
Hellenthal A, ) hetters-
,7 ~:’
j Rerrfersme»d'”
g i Blankenheim
Vielsalm
o N Litzkampen
P ’
-
&
l' {
4 \ )
4
4 \ ‘
0 - ,
J ) )
¢ Luxémburg |
uxemburg \
* Clervaux \ A
Dasburg [
Programme d’action Doelconcept Zielkonzept
RAVel transfrontalier RAVel grensoverschrijdend RAVel grenziiberschreitend
m—— Situation existante mmm—— Bestand m— Bestand
== == = Programme daction |:| (Fj)’?értmitrristreint == == = Doelconcept I:I Er?ggrrlz(fgeksgebied w= mm mm Zielkonzept I:I Eg?gsischungsgebiet g
i3 Autoroute ====' Périmetre détudes élargi | g Autosnelweg - Gregs tg%ale g@ugiegebied/ g Autobahn m—— (B;ni:-nz%tgesamler 5
£ M- Route numérotée Chemindefer [T | o M Geklasseerde weg Zan achisgenie g " Kassifizierte Strae Se':fic ungsraum 3
2 Autre route dimportante o %H’ 2 Overige weg poorweg 2 Sonstige relevante StraRe chiene £
£ Frontiere nationale | * Landgrens = Landesgrenze m 5

n:\ 2005_05\ 050150 MET InterreglIl\ Abbildungen\ Phase Ill\ Plaene\ [Aund-B.cdr - (Plan 2)]



MOBILITAT IM DREILANDERECK
- 129/ 208 -

6.2.3 Radrouten

Abgesehen von der Schaffung zusatzlicher Infrastruktur in Form von Wegen sieht das Zielkonzept
ebenfalls die Ergdnzung der vorhandenen Radrouten bzw. der entsprechenden Beschilderung vor.
Bei diesen MaRnahmen wird davon ausgegangen, dass die vorhandene Wegeinfrastruktur genutzt
werden und lediglich in die Beschilderungssysteme zu integrieren wére.

Folgende Vorschlage werden gemacht:

Ausweitung des Knotenpunktsystems auf das Aachener Stadtgebiet, da ansonsten
wichtige Wegeverbindungen in dem System fehlen

Ausweitung des Knotenpunktsystems auf den Kreis Dlren

Verdichtung des vorhandenen Radroutennetzes (z. B. Gohltal, Vichttal)

Verbesserung des begleitenden Angebots (z. B. Fahrradmitnahme im Bus, Herausgabe
von Sonderausgaben (Zusammenfassung mehrerer Blatter) der Topographischen Karten
1:25.000, wie es z. B. fur den Nationalpark Eifel im Jahre 2005 erfolgt ist, etc.)

Fur die Verdichtung des Radroutennetzes werden einige konkrete Vorschlage unterbreitet, die
groRtenteils zur Probe befahren wurden, z. B.:

Vichttalweg zwischen Vicht und Dreilagerbachtalsperre parallel zur L 238

Stolberg — Alsdorf via Camp Astrid

Vichttal — Gressenich durch die Kalksteinbriiche

Zweifall — Fringshaus (B 399) via Zweifaller Schneise und Butterstrauch unter Umgehung
derL 12

Gohltalweg von Lichtenbusch nach Epen

Gulpetalweg von Plombiéres nach Henri-Chapelle

grenziberschreitende Verdichtung im Bereich Aachener Wald, Dreildnderpunkt

Diese vorgeschlagenen Radrouten stellen zum einen wichtige, zum grof3ten Teil noch fehlende
Verbindungen her, zum anderen sind sie Alternativen zum stral3enbegleitenden Fahren.
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7 Zielkonzept Stralenrdume innerorts

Obwohl der vorliegende Mobilitatsplan Uberwiegend regionalen Charakter hat, ist es erforderlich,
aus den grol3maf3stabigen Netzbetrachtungen heraus fur die StraBenrdume im kleinen Maf3stab
zumindest in einer abstrahierten Form Malinahmenvorschlage abzuleiten. Die Ableitung
kleinteiliger abstrakter Vorschlage aus den groRrédumigen / regionalen Betrachtungen dient
insbesondere der lokalen Nachvollziehbarkeit der sich aus den regionalen Zusammenhangen
ergebenden Konsequenzen. Die einzelnen Vorschlage sind den folgenden Maflinahmetypen
zugeordnet:

die Anlage / Modifikation eines Gehwegs

die Anlage / Modifikation einer Querungshilfe (fur Ful3génger)
die Umgestaltung eines StralRenraums im Zusammenhang
die Umgestaltung eines Knotenpunkts.

Die Anlage / Modifikation eines Gehwegs wird in der Regel dort vorgeschlagen, wo an angebauten
Stral3enseiten kein oder nur ein unzureichender Gehweg vorhanden ist.

Die Anlage / Modifikation einer Querungshilfe sollte im Allgemeinen dort erfolgen, wo grundséatzlich
FuRgangerquerungen in relevantem Ausmalf zu erwarten sind oder — auch wenn sie in geringer
Menge auftreten - zu sichern sind. Diese Situation ist prinzipiell an jeder Bushaltestelle, an jedem
Knoten, beim Ubergang einseitiger in zweiseitige Radwege, beim Vorhandensein zweiseitiger
Radwege etc. gegeben. Es ist zu bericksichtigen, dass Fuf3génger auch schon kleine Umwege,
die sie moglicherweise zum Erreichen einer Querungshilfe zuriicklegen missen, kaum
akzeptieren.

Die Umgestaltung eines Strallenraums kommt in der Regel dann in Frage, wenn sich die
Verkehrsbedeutung eines Stral3ennetzelements in einem relevanten Ausmald andert. Dies ist in
der Regel dann der Fall, wenn im Zuge der Anlage einer Ortsumgehung oder anderer
Netzerganzungen oder auch geanderter Verkehrsfiihrungen geédnderten Verkehrsbedeutung Kfz-
Belastungen ein Netzabschnitt entlastet werden kann. Dies sind z. B. die Ortsdurchfahrten von
Eupen, Roetgen, Kesternich etc. Umgestaltungsvorschlage in Form von Prinzipguerschnitten
werden in Kap. 3.1.5 dargestellt.

Hinsichtlich der Priorisierung der einzelnen Maf3nahmen im Stralenraum wurde das in Tabelle 6.1
dargestellte Schema angewandt.

Tabelle 7.1: Kriterien zur Aufstellung des Zielkonzepts StraRenrdume innerorts

Kfz-Belastung [Kfz/Tag | Prioritat der MaRnahme
im Querschnitt]
> 5.000 hoch
2.000 — 5.000 mittel
< 2.000 niedrig
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8 Uberschlagige Kosten

8.1 Kfz-Verkehr

Die Umsetzung aller MafRnahmen im Zielkonzept Kfz-Verkehr ist mit (berschlagigen
Investitionskosten von rund 68 Mio. € verbunden (siehe Tabelle 3.26). Davon entféllt der
Hauptanteil auf den Neubau von rund 30 km StralRen.

Tabelle 8.1: Investitionskosten Zielkonzept Kfz-Verkehr

Investitionskosten [Mio. €] Streckenlange [km]

StraRenneubau 63,2 33
StraRenausbau 11,0 15
Aus-/Umbau Knoten 1,1 11 Knoten
StralReninstandsetzung 3,2 45
Summe 78,5 93

11 Knoten
Davon: StralRenneu /-ausbau in Bedarfsplanen 38,8 21
vorhanden

Von den insgesamt 45 km StralRenneubau und —ausbau des Zielkonzepts ist bereits fast die Halfte
in vorliegenden Bedarfsplanen angemeldet.

8.2 Offentlicher Verkehr

Die Umsetzung aller MaRBnahmen im Zielkonzept OPNV ist mit (iberschlagigen zusatzlichen
Betriebskosten von rund 2 Mio. € verbunden (siehe Tabelle 3.26). Dabei kann die eigentliche
Zusatzleistung von 3,1 Mio. € pro Jahr durch Einsparungen um rund 0,9 Mio. € pro Jahr reduziert
werden.

Tabelle 8.2: Reine Betriebskosten (ohne Einnahmen) Zielkonzept OPNV
Betriebskosten [Mio. €]
(reine Betriebskosten ohne
Einnahmen)

Zusatzliche Betriebsleistung 3,1
Eingesparte Betriebsleistung 0,9
Summe 2,2

Bei der Berechnung wurden auf Grund mangelnder Datengrundlagen die potenzielle
Gegenfinanzierung durch Einnahmen nicht berlcksichtigt. Die Hohe der Einnahmen ist unter
anderem stark davon abhéangig, inwieweit grenzibergreifend eine einheitliche Tarifstruktur
geschaffen werden kann.
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8.3

Die Umsetzung aller MalRBnahmen im Zielkonzept Radverkehr ist mit (berschlagigen
Investitionskosten von rund 46 Mio. € verbunden (siehe Tabelle 3.26). Davon entféllt der
Hauptanteil auf den Neubau von Radwegen. Die Investitionskosten fur Radfahr- bzw.
Schutzstreifen sind auf Grund der nahezu reinen Markierungsarbeit mit rund 0,6 Mio. € fir 113 km
Strecke vergleichsweise gering. Einschrankend ist anzumerken, dass die Markierung von
Radverkehrsanlagen auf der Fahrbahn auf3erorts in Deutschland derzeit nicht maglich ist.

Fahrradverkehr

Tabelle 8.3: Investitionskosten Zielkonzept Radverkehr

Investitionskosten [Mio. €] Streckenlédnge [km]

Neubau Radweg 36,8 147
Neuanlage Radfahrstreifen / Schutzstreifen 4,6 113
Modifikation Radweg oder gemeinsamer Geh- 12,4 29
/Radweg

Modifikation Radfahrstreifen / Schutzstreifen 0,1 3
RAVelL 9,9 68
Summe 63,8 360

Die Investitionskosten fir die Anlage der RAVeL (selbstédndige Radwege entlang Bahntrassen)
sind mit rund 9,9 Mio. € flur 68 Streckenkilometer vergleichsweise gering. In dieser
Kostenberechnung sind Aufwendungen fir kleinere streckenbegleitende Sanierungsarbeiten
(Ingenieurbauten, Zuwegungen, Beschilderung etc.) sowie eine Pauschale fiir den Grunderwerb
enthalten. Nicht inbegriffen sind die ggf. erforderliche Vollsanierung von Brickenbauwerken o. a.

8.4

Die Umsetzung aller MaRRnahmen im Zielkonzept Stralenraume innerorts ist mit Gberschlagigen
Investitionskosten von rund 49 Mio. € verbunden (siehe Tabelle 3.26). Davon entféllt der
Hauptanteil auf Umgestaltung von rund 30 km StraRenrdumen, die durch Stral3enetzerganzungen
von Kfz-Verkehren entlastet werden kénnen. Die in diesen Stral3enrdumen frei werdenden
Flachenpotenziale kénnen beispielsweise fir den Ausbau von Anlagen fur den Ful3ganger- und

Strallenraume innerorts

Radverkehr genutzt werden.

Tabelle 8.4: Investitionskosten Zielkonzept StraRenrdume innerorts

Investitionskosten [Mio. €]

Streckenléange [km] bzw.
Anzahl

Anlage / Modifikation Querungshilfen 0,5 103 Stuck
Anlage / Modifikation Gehwege 8,6 27
Umgestaltung von Stral3enrdumen 39,6 30
Summe 48,7 57

103 Querungshilfen
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9 Weiteres Vorgehen

9.1 MalRnahmenschwerpunkte

Das Gesamtvolumen aller MaRBnhahmenprogramme betragt

rund 191 Mio. € an Investitionskosten und
rund 2 Mio. € pro Jahr an zusatzlichen Betriebskosten.

Angesichts der H6he des Volumens und der Vielzahl der MalRnahmen im Zielkonzept des
Mobilitatsplans Dreilandereck ist es ratsam, eine Priorisierung der Malihahmen vorzunehmen.
Grundlage einer Priorisierung sind nicht nur die hier betrachteten verkehrliche Kriterien sondern
auch andere Aspekte, wie z.B. Verflugbarkeit von Fordermitteln, Pilotvorhaben, planerisch-
strategische Uberlegungen etc.

Ein erster Schritt ist sicherlich die Ubernahme des Zielkonzepts des vorliegenden Mobilitatsplans
in die entsprechenden Planwerke, wie z.B. StraRenbedarfspldne, Nahverkehrsplane,
Radinfrastrukturprogramme, Flachennutzungsplane, Strukturplane etc. Bei grenziiberschreitenden
Projekten ist die Abstimmung der Planungsbeteiligten von groRer Bedeutung, z.B. zur
Formulierung eines INTERREG-F6rdermittelantrags.

Wichtige grenziiberschreitende Projekte sind aus Sicht des Gutachters u. a.:

im StraRenverkehr die Instandsetzung bzw. der Ausbau der N 68 zwischen Stadtgrenze
Aachen und E 40 Autobahnanschlussstelle Eynatten, die B 258n Direktverbindung
Aachen — Parkstad Limburg, die Instandsetzung bzw. der Ausbau der N 67 Eupen —
Monschau

im Offentlichen Verkehr die Schnellbuslinie Aachen — Eupen — Monschau, die Anderung
der Linienfihrung der Buslinie 396 und die Buslinie Roetgen — Raeren — Kelmis

im Radverkehr die selbstéandigen Radwege entlang von Bahntrassen (RAVeL) Aachen /
Stolberg / Eupen — Roetgen — Simmerath — Monschau und weiter in Richtung Bltgenbach
sowie Aachen — Plombiéres (— Luttich)

bei den StraRenrdumen die Umgestaltung der Ortsdurchfahrt Vaals.

Sonstige wichtige Projekte aus Sicht des Gutachters sind u. a.:

im StraRenverkehr die N 67 Paralleltrasse / Autobahnanschlussstelle Eupen-West in
Verbindung mit der Ortsumgehung Eupen-West sowie die L 236 Ortsumgehung Stolberg /
Atsch

im Offentlichen Verkehr der Schnellbus Aachen — Roetgen — Simmerath — Nationalpark
Eifel — Schleiden (- Kall Bf)

im Radverkehr der Bau von Radwegen an besonderes problematischen Strecken, wie
z. B. der N 3 (Kelmis — Thimister-Clermont), der N 68 (Stadtgrenze Aachen Uber Eupen in
Richtung Hohes Venn), der N 67 (N 3 — Stadtgrenze Monschau) sowie der L 12
(Luckenschlussen zwischen Gressenich und Simmerath) und der L 238 (Luckenschlisse
zwischen Eschweiler und Roetgen)

bei den StraRenrdumen die Durchfihrung eines Programms “Querungshilfen fir
FuRganger” im deutschen Teil des Untersuchungsgebiets, die Umgestaltung von
Stral3enrdumen im Zentrum von Eupen und Stolberg im Zuge des Baus der vorgesehenen
Umgehungsstral3en
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9.2 Fordermittel

Es existieren zahlreiche Forderprogramme von der europaischen bis zur gemeindlichen Ebene, mit
deren Hilfe ein Grof3teil der im Rahmen des vorliegenden Mobilitdtsplans vorgeschlagenen
Malnahmen potenziell kofinanziert werden kann. Im Folgenden werden die in Frage kommenden
Forderprogramme kurz erlautert. In den MaRhahmentabellen im Anhang wird zu einer Vielzahl von
MalRnahmen mindestens ein Fordertopf genannt, der potenziell fir eine Kofinanzierung zur
Verfligung stehen kann. Es ist zu unterstreichen, dass es sich um eine potenzielle Kofinanzierung
handelt. In fast allen Fallen héngt eine Forderungsmdoglichkeit von mannigfaltigen Bedingungen
ab, die im Rahmen der Beantragung der Gelder erfullt werden missen. Ein Anspruch auf
Forderung besteht in aller Regel nicht.

Bei der Beantragung der Foérdermittel ist grundsétzlich zu beachten, dass das beantragte
Finanzierungsvolumen in Relation zu dem Beantragungsaufwand steht.

9.2.1 Européische Ebene
9.2.1.1 TEN-V (Transeuropaische Netze — Verkehr)

Ziel dieses Programms ist es, den europdischen Binnenmarkt optimal zu vernetzen. Das
Programm lauft bis 2020 und in diesem Zeitraum sollen u. a. Strafl3en, Eisenbahnstrecken und das
europaische Hochgeschwindigkeitsnetz ausgebaut und vernetzt werden. Die Vorhaben kénnen mit
maximal 10% der Investitionskosten bezuschusst werden, den Rest missen die Mitgliedstaaten
selbst finanzieren.

Das Vorhaben sollte ein Gesamtvolumen einer solchen Hohe aufweisen, dass der Zuschuss
mindestens 1,5 Mio. € erreicht und einen Realisierungszeitraum von 3 Jahren nicht tberschreiten.
Der finanzielle Rahmen des Programms liegt in dem Zeitraum 2007 — 2013 bei 20,35 Mrd. € fur
den Bereich Verkehr. Dabei werden mindestens 55% der Mittel flr Schienenvorhaben und
hochsten 25% der Mittel fir StraRenvorhaben verwendet.

Gefordert werden nur Vorhaben, welche ein gemeinsames Interesse anstreben und welche durch
die offentliche Hand (Mitgliedstaaten, Landerregierungen oder Gemeindeverwaltungen) finanziert
werden. Als Vorhaben gelten auch die voneinander unabhdngigen Vorhabensphasen, die als
Ganzes eine Funktion erfillen, d. h. es werden auch Studien zu den Vorhaben finanziert.

Teile der Schienenhochgeschwindigkeitsstrecke Kéln — Paris werden durch TEN-V kofinanziert,
z. B. der Buschtunnel an der deutsch-belgischen Grenze.
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9.2.1.2 Marco Polo

Es handelt sich um ein EU-weites Programm, dessen Ziel es ist, ein effizientes Verkehrssystem fir
den Guterverkehr aufzubauen. Es umfasst die Forderung der Verlagerung des Giterverkehrs von
der Straf3e auf die Schienen- und Wasser- bzw. Kurzstreckenseewege.

Fur den Forderzeitraum 2003 — 2010 steht ein Budget von 400 Mio. € zur Verfiigung.

Angesichts des Volumen des Programms ist nicht damit zu rechnen, dass gréRere
InfrastrukturmalRnahmen geférdert werden. Eine Fdrderung von Studien ist jedoch mdglich.
Moglicherweise kénnen Uber dieses Programm Mittel abgerufen werden, die der Lésungsfindung
des Problems des Engpasses Aachen im Guterverkehr dienen.

9.2.1.3 Europaischen Fonds fir Regionale Entwicklung (EFRE)
9.2.1.3.1 NRW-EU-Ziel-2-Programm

Das zentrale Programm der européischen Strukturfonds ist ,Regionale Wettbewerbsfahigkeit und
Innovation* 2007 — 2013, allgemein bekannt als NRW-EU-Ziel-2-Programm. Aus diesem
Programm stehen NRW 1,3 Mrd. € an EU-Mitteln zur Verfligung, welche durch nationale Mittel in
Hohe von 2 Mrd. € ergénzt werden.

Durch eine Wettbewerbsstruktur ist das Programm fir alle Regionen NRWs gedéffnet, die
bisherigen Ziel-2-Gebiete wurden aufgehoben. Es werden Wettbewerbe in 16 NRW-Clustern, dies
sind ausgewahlte Branchen und Technologiefelder, sowie Wuerschnittsfeldern wie z. B. Tourismus
ausgeschrieben. Besonders diese Querschnittsfelder kbnnen fur die Férderung der im Rahmen
dieses Mobilitatsplans genannten Mafinahmen eine grof3e Rolle spielen.

Es gibt in diesem Programm drei Schwerpunkte mit folgender Mittelaufteilung:
Schwerpunkt 1 — Starkung unternehmerischer Basis: 20%
Schwerpunkt 2 — Innovation und wissensbasierte Wirtschaft: 50%
Schwerpunkt 3 — Nachhaltige Stadt- und Regionalentwicklung:  30%

Die Mittel aus der sog. 3. Séaule (Nachhaltige Stadt- und Regionalentwicklung) werden nach
derzeitigem Kenntnisstand groRtenteils ins Ruhrgebiet flieRen. Aus den anderen Saulen (Starkung
unternehmerischer Basis, Innovation und wissensbasierte Wirtschaft) sind auch andere Regionen
in NRW gut forderfahig. Neben EFRE stehen Gelder aus dem Strukturfonds des Landes NRW zur
Verfligung. Die Férderquote wird in nachster Zeit neu festgelegt. lhre Hohe ist derzeit nicht
bekannt.

9.2.1.3.2 INTERREG
9.2.1.3.2.1 INTERREG llIA

INTERREG A zielt auf die Férderung internationaler Zusammenarbeit von Regionen, besonders
die grenzibergreifenden Kooperationen ab. Dabei soll eine grenziiberschreitend eine regionale
wirtschaftliche Verbesserung und die Integration des Gebietes geférdert werden.

INTERREG IlIA wird durch die Europaischen Fonds fiir Regionale Entwicklung (EFRE) finanziert.
Derzeit sind bereits 93,8% der Mittel (48,7 Mio. €), die fir den Fdrderzeitraum von 2001 bis 2008
zur Verfligung standen, belegt. Es konnen jedoch immer noch Projekte/Mal3nahmen bis zum
01.07.2007 eingereicht werden. Hierbei ist zu beachten, dass das Gesamtvolumen mindestens
50.000 € betragt und das Projekt/die Ma3nahme spétestens am 30.06.2008 abgeschlossen ist.
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Forderfahig im Rahmen von INTERREG IIIA sind grundsatzlich alle Kosten, die im Rahmen der
Verfolgung der INTERREG IllA-Ziele entstehen, z. B. Kosten in den Bereichen Marketing,
Management/Koordination, Offentlichkeitsarbeit, Infrastruktur etc. Die Forderquote betragt 50%.

9.2.1.3.2.2 INTERREG IV

INTERREG ist im neuen Forderzeitraum als Ziel 3 ,, Férderung der territorialen Zusammenarbeit*
Bestandteil von EFRE. Fir die Euregion Maas-Rhein stehen im Rahmen dieses Programms 72
Mio. € zur Verfigung, welche fir dierekte Projektférderung genutzt werden koénnen. Durch
Kofinanzierung des Bundes und Eigenmittel der Projektpartner entsteht ein Gesamtférdervolumen
von 144 Mio. €. Die Forderqoute des Programms betragt generell 50.

Fur die Forderfahigkeit entscheidend ist ein grenziberschreitender Charakter der MaZnahmen. Die
Forderung gliedert sich in drei Bereiche:

Steigerung der wirtschaftlichen Wettbewerbsposition (65%)
Nachhaltige Entwicklung , u. a. Natur und Ladnshcfta erhalten sowie Angebot nachhaltiger
Mobilitatsformen fordern (18%)

soziokjulturelle Integration und Steigerung des Wohlstands (11%)

9.2.1.4 ELER (Europaische Landwirtschaftsfonds fir die Entwicklung des landlichen
Raums)

Alle von der EU unterstitzten MalRnahmen der landlichen Entwicklung werden ab 2007 aus dem
ELER finanziert. Fur Deutschland stehen fir den Zeitraum 2007 — 2013 rund 8 Mrd. € zur
Verfligung.

ELER hat drei allgemeine Ziele, wobei die ersten beiden Ziele sektoralen und das dritte Ziel
raumlichen Bezug haben. Im Rahmen des vorliegenden Mobilitdtsplans ist allenfalls das dritte Ziel
von Bedeutung: die Diversifizierung der landlichen Wirtschaft und Lebensqualitat im landlichen
Raum.

Einen Querschnitt zu diesen drei Zielen bietet ein vierter Schwerpunkt des Programms: LEADER
(Liaison entre actions de développement de ['économie rurale). LEADER, vormals ein
eigenstandiges Programm, wurde in das NRW Programm landlicher Raum 2007 — 2013 integriert.

Mit LEADER sollen lokale integrierte Entwicklungsstrategien und Kooperationsprojekte
(gebietsuibergreifende und transnationale Zusammenarbeit) umgesetzt werden. Die
Fordervoraussetzungen sind u. a., dass

die Region 30.000 — 150.000 Einwohner umfasst,
die lokalen Aktionsgruppen Uber Ausschreibungen ausgewahlt werden und
die MaRnahmen zu 50% durch die Region kofinanziert werden.

Die Forderung fir das "Integrierte Landliche Entwicklungskonzept Eifel-Rur" (ILEK Eifel-Rur)
kommt aus dem ELER-Programm. Die Foérderquote betragt 40%. Das ILEK Eifel-Rur wurde
mittlerweile auch vom Amt flr Agrarordnung des Landes NRW anerkannt, so dass eine wichtige
Hurde fur die weitere Forderung genommen ist.

Die Projektliste ist nicht geschlossen, sondern fir neue Projekte offen. Geférdert werden kleinere
touristische Mafinahmen, die auch dazu beitragen, alternative Einkommensmoglichkeiten in der
Land- und Forstwirtschaft zu schaffen. Forderantrdge kdnnen nur durch die Kommunen gestellt
werden.
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Fur den Bereich Eifel besteht noch ein weiterer ILEK, der ILEK Kalkeifel. Diese beiden ILEKs
haben sich gemeinsamt als eine LEADER Region beworben. Bis ca. Mitte 2008 wird klar sein, ob
die Aufnahme in dieses Programm erfolgt. Dann wéren Foérderantrage nach LEADER mdglich. Die
Forderquote fir die ILEK-Projekte wirde dann von 40 auf 50% steigen.

Relevant im Rahmen des vorliegenden Mobilitatsplans kann ELER durch das NRW-Programm
landlicher Raum 2007 — 2013 werden, das mit rund 292 Mio. € von der EU unterstitzt wird. Ein
Teil dieses Programms ist die sog. Dorferneuerung. Forderfahig sind im Rahmen der
Dorferneuerung u. a. die Instandsetzung, verbesserte Fihrung oder Verkehrsberuhigung von
DorfstraRen, die Anlage von Platzen, Verbindungs-, Geh- und Ful3wegen zur Verbesserung
innerdrtlicher Verkehrsverhaltnisse einschlielZlich der Grin- und Freiraumgestaltung im Dorf. Die
Forderquote fur diese MaRhahmen betragt durch die Anerkennung des ILEK Eifel-Rur 40% und
kann im Rahmen von LEADER auf 50% steigen (s.0.).
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9.2.2 Deutschland

Eine unmittelbare Eingriffsmdglichkeit im Bereich der Verkehrswegeplanung besitzt der Bund tber
den Bundesverkehrswegeplan. Dieser bezieht sich auf die in seiner Baulast stehenden
Verkehrswege (z. B. Bundesstral3en, Autobahnen, wichtige Schienenwege).

Ansonsten ist er indirekt an der Finanzierung bzw. Kofinanzierung zahlreicher
Verkehrsmal3nahmen, z. B. Uber das Land NRW oder andere Gebietskérperschaften — auch im
Rahmen von Férderprogrammen, z. B. TEN-V, GVFG - beteiligt.

9.2.2.1 Bundesverkehrswegeplan

Bei dem Bundesverkehrswegeplan handelt es sich nicht um ein Férderprogramm im eigentlichen
Sinne. Die Mittel, die fr den Bau und Ausbau von Bundesstraf3en (einschlie3lich der Autobahnen)
sowie von Schienen- und Wasserwegen zur Verfiigung stehen, sind im Untersuchungsgebiet von
entscheidender Bedeutung (z. B. Finanzierung von Ortsumgehungen oder der TEN-V-
Hochgeschwindigkeitsschienenstrecke Aachen — Kdln).

Die vorgeschlagenen Malinahmen werden einem formalen Prifverfahren unterzogen. In
Abhangigkeit von dem Ergebnis werden sie in den Bundesverkehrswegeplan aufgenommen und
verschiedenen Prioritaten (,vordringlicher Bedarf*, ,weiterer Bedarf") zugeordnet. FUr den aktuellen
Planungszeitraum bis 2015 ist ein Investitionsvolumen von rund 80 Mrd. € vorhanden.

9.2.3 Landesebene NRW

Das Land Nordrhein-Westfalen ist Baulasttrager der Landesstralen und der zugehdrigen
Radverkehrsanlagen. Planung und Bau werden durch den Landesbetrieb StraRenbau NRW als
Organ des Landes durchgefiihrt und aus dem Landeshaushalt finanziert. Der Landesbetrieb
Strallenbau NRW hat damit die Mdglichkeit, MaRnahmenvorschlage an LandesstralRen unmittelbar
umzusetzen.

Koordiniert wird die Verkehrswegeplanung imLand NRW (ber die Integrierte
Gesamtverkehrsplanung NRW (IGVP NRW). Diese bezieht sich auf die in seiner Baulast
stehenden Verkehrswege und bezieht sowohl Individual- als auch den 6ffentlichen Verkehr mit ein.

Ahnlich wie der Bund beteiligt sich das Land NRW oftmals indirekt an der Finanzierung bzw.
Kofinanzierung von VerkehrsmalRnahmen, u. a. auch im Rahmen von Férderprogrammen, z. B.
Radwegeprogramm, GVFG.

9.2.3.1 Integrierte Gesamtverkehrsplanung (IGVP NRW)

Ahnlich wie beim Bund werden im Rahmen der IGVP MaBnahmen in der Baulast des Landes
NRW finanziert bzw. kofinanziert. Auch diese Mittel sind im Untersuchungsgebiet von
entscheidender Bedeutung (z. B. Finanzierung von Ortsumgehungen oder der euregiobahn).

Die vorgeschlagenen Malnahmen werden einem formalen Prifverfahren unterzogen. In
Abhangigkeit von dem Ergebnis werden sie in den Landesstral3enbedarfsplan aufgenommen und
verschiedenen Prioritdten zugeordnet. Fir das Jahr 2007 steht ein Finanzierungsvolumen von
rund 67 Mio. € zur Verfugung, davon 7 Mio. fur die Instandsetzung von Fahrbahndecken. Die
derzeitige IGVP wurde im Jahr 2006 veroffentlicht und wird friihestens in 5 Jahren fortgeschrieben.
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9.2.4 Forderprogramme fur Malnahmen im Radverkehr

Malnahmen im Radverkehr lassen sich durch verschiedene Programme und Gesetze finanzieren.
Die Forderung ist dabei u.a. abhangig von der Lage des Radwegs (innerorts / auferorts,
selbstandig / stralRenbegleitend) und von der Klassifizierung der anliegenden Stral3e
(Gemeindestral3e / KreisstralR3e / Landesstral3e / Bundesstral3e).

Radwege an Bundesstrallen werden durch die Grundsatze fir Bau und Finanzierung von
Radwegen an BundesstralRen in der Baulast des Bundes und Radwege an Landstral3en durch das
Stralen- und Wegegesetz des Landes Nordrhein-Westfalen finanziert. Radwege an kommunalen
Stralen (Kreis- und Gemeindestral3en) werden durch Beitrdge fir Verkehrsanlagen nach dem
Kommunalabgabegesetz und die Forderrichtlinien zur Forderung der Verkehrsinfrastruktur im
Strallenraum in den Stadten und Gemeinden Nordrhein-Westfalen finanziert. Wegen der
Komplexitdt des Themas Radverkehrsférderung im Detail in Deutschland wird hier auf die
empfehlenswerte Fdrderfibel des Nationalen Radverkehrsplan verwiesen (www.nationaler-
radverkehrsplan.de/foerderfible/index.php). Per Internet kbnnen die wesentlichen Kenngréf3en der
geplanten bzw. angedachten Radverkehrsmalinahme eingegeben werden, woraufhin online
unmittelbar sdmtliche Forderungsmaglichkeiten in Deutschland ausgegeben werden.

Grundsatzlich lasst sich die Foérderfahigkeit einer Radverkehrsmaflinahme untermauern, wenn
diese Bestandteil einer ausgewiesenen Radroute ist (z. B. D-Route des Deutschen Routennetzes,
EuroVelo des Européaischen Radwegenetzes, Radverkehrsnetz NRW).

9.2.5 Stadte und Gemeinden in Deutschland

Im Rahmen des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (GVFG) fordert der Bund Investitionen
zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse der Gemeinden.

Forderbereiche sind u. a. der kommunale Stral3enbau sowie der offentliche Personennahverkehr.
Voraussetzungen fur die FoOrderung ist dabei, dass das Vorhaben zur Verbesserung der
Verkehrsverhaltnisse dringend erforderlich, in einem Verkehrsentwicklungsplan o. &. vorhanden
und die Ubrige Finanzierung (Eigenanteil des Zuwendungsempfangers) gesichert ist. Es ist jedoch
zu beachten, dass Betriebskosten nicht bezuschusst werden.

Die Fordersatze liegen bei durchschnittlich 75%, wobei es sich Uberwiegend um eine
Anteilsfinanzierung handelt. Die Kostenvolumina der Projekte / MaRBnhahmen missen eine
Bagatellegrenze von 25.000 €, teilweise nur 12.500 €, an zuwendungsfahigen Ausgaben
Uberschreiten.

Forderfahige Vorhaben sind u. a.:

Verkehrswichtige innerdrtliche Stralzen
Verkehrswichtige Zubringerstral3en

Verkehrswichtige kommunale Stral3en
Verkehrswichtige zwischendrtliche Straf3en in zurlickgebliebenen Gebieten
Schulwegesicherung

Radwege an verkehrswichtigen innerdrtlichen Stral3en
Verkehrswichtige Radwege, selbstandig gefiihrt
Sonstige Radwege, Fahrradstral3en

Bushaltestellen

Fahrradstationen

Mitfahrerparkplatze

Diese Auflistung lasst erkennen, dass viele der Mal3nahmen des Zielkonzepts des vorliegenden
Mobilitatsplans nach dem GVFG férderfahig sind. Beispiele hierfur sind:
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die Umgestaltung des Stral3enraums innerorts (Beruhigungsmafnahmen, Tempo 30)
die Anlage von Radwegen
die Anlage und Modifikation von innerértlichen Querungshilfen
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9.2.6 Nationale Ebene Belgien

Die Forderung von verkehrlichen Maflinahmen ist auf der belgischen Seite tendenziell einfacher
aufgebaut als auf der deutschen Seite.

Die in der vorliegenden Studie vorgeschlagenen MaRnhahmen des Zielkonzepts MIV (MalRnahmen
im StraRenraum, Aus- bzw. Neubau von Strecken und Knoten) sowie die Straf3eninstandsetzung
sind vornehmlich Malinahmen im regionalen Netz und werden ohne weitere nationale Férdermittel
von der Wallonischen Region finanziert. Die Maflinahmen im kommunalen Netz werden von den
Gemeinden getragen.

Die MalRhahmen im Bereich des Schienenverkehrs werden von der belgischen Eisenbahn (SNCB)
bzw. von fdderalen Mitteln getragen. Die vorgeschlagenen Malinahmen im Bereich des
Busverkehrs werden vollstandig von der TEC bzw. der Wallonischen Region finanziert. Die
Kommunen beteiligen sich nicht tiber einen Eigenanteil.

Die MaRRnahmen im Radverkehr werden vollstandig von der Wallonischen Region finanziert, wenn
es sich um Verkehrsanlagen entlang des regionalen Straf3ennetzes handelt. Fir den RAVelL ist die
Wallonische Region (MET und DGTLP) fir die Investitionskosten und die auf3erordentlichen
Instandsetzungsarbeiten zusténdig. Die Gemeinden Ubernehmen den reguldren Unterhalt der
Anlagen.

9.3 Forderfahigkeit von MalRnahmen des vorliegenden Mobilitdtsplans

Die folgende Tabelle bietet eine Ubersicht Uber die Forderfahigkeit der verschiedenen
MalRnahmen, die im Rahmen des vorliegenden Mobilitdtsplans vorgeschlagen werden (siehe
Tabelle 3.1). Auf nationaler oder regionaler Ebene existieren in Belgien fir die vorgeschlagenen
Malnahmen keine Forderprogramme im eigentlichen Sinne. Die Finanzierung erfolgt hier zum
groRten Teil unmittelbar aus Mitteln der Wallonischen Region.
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Tabelle 9.1: Férderprogramme
MaRnahmentyp |Férder- Forderprogramm / Bemerkung maximaler
ebene Fordermittelgeber Fordersatz
[9%]
Modifikation EU ELER siehe NRW-Programm landlicher Raum 2007-2013
Querungshilfe Land NRW-Programm Dorferneuerung ("Verbesserung der innerortlichen 30 - 50%
landlicher Raum 2007-2013 |Verkehrsverhaltnisse")
Kommune |GVFG Schulwegesicherung an StraBen, welche im 75%
FORIi-Sta Nr. 2.7 Schulwegeplan enthalten sind
Anlage/ EU ELER siehe NRW-Programm landlicher Raum 2007-2013
Modifikation Land NRW-Programm Dorferneuerung ("Verbesserung der innerortlichen 30 - 50%
Gehweg landlicher Raum 2007-2013 |Verkehrsverhaltnisse")
Kommune |GVFG "Verkehrswichtige innerortliche StralRen” 75%
FORIi-Sta Nr. 2.1 Schulwegesicherung an Stra3en, welche im
FORi-Sta Nr. 2.7 Schulwegeplan enthalten sind
Umgestaltung EU ELER siehe NRW-Programm landlicher Raum 2007-2013
des StralRenraums|Land NRW-Programm Dorferneuerung ("Verbesserung der innerortlichen 30 - 50%
landlicher Raum 2007-2013 |Verkehrsverhaltnisse")
Kommune |GVFG "Verkehrswichtige innerortliche StralRen” 75%
FORIi-Sta Nr. 2.1 Schulwegesicherung an StraBen, welche im
FORi-Sta Nr. 2.7 Schulwegeplan enthalten sind
Umgestaltung EU ELER siehe NRW-Programm landlicher Raum 2007-2013
des Land NRW-Programm Dorferneuerung ("Verbesserung der innerortlichen 30 - 50%
Knotenpunktes landlicher Raum 2007-2013 |Verkehrsverhaltnisse")
Kommune |GVFG "Verkehrswichtige innerortliche StralRen” 75%
FORIi-Sta Nr. 2.1 Schulwegesicherung an StraBen, welche im
FORIi-Sta Nr. 2.7 Schulwegeplan enthalten sind
Strallenneubau, [EU TEN-V Studie und/oder Infrastruktur 20%
-ausbau "Auf- und Ausbau der Haupt- und
aulBerorts Zwischenverbindungen,
die erforderlich sind, um Engpésse zu beseitigen,
Lucken zu schlieBen
und die Fernverkehrsverbindungen zu erganzen"
"Auf und aus Bau der Infrastrukturen zur Férderung
des Verbunds der einzelstaatlichen Netze"
EU Interreg IIIA / ETZ i.d.R. Studie 50%
Bund Bundesministerium fur BVWP 100%
Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung
Land Ministerium fir Bauen und  [IGVP NRW 100%
\Verkehr
des Landes Nordrhein-
Westfalen
Kommune |GVFG "Verkehrswichtige Zubringerstraen zum 75%
FORi-Sta Nr. 2.2 Uberdrtlichen Verkehrsnetz"
Stral’enneu, Bund Bundesministerium fir Haushaltstitel Stral3enbau, wenn die 100%
-ausbau Verkehr, Einwohnerzahl
innerorts Bau und Stadtentwicklung |der Kommune < 80.000 liegt, ausgenommen
Gehwegebau®’
Land Ministerium fir Bauen und  |Haushaltstitel StraRenbau, wenn die 100%

Verkehr
des Landes Nordrhein-

Einwohnerzahl
der Kommune < 80.000 lieat, ausgenommen

' Kommunen mit Einwohnerzahlen von 50.000 — 80.000 kénnen wahlweise die Baulast fiir innerortliche
klassifizierte Stral3en Gbernehmen
18 Kommunen mit Einwohnerzahlen von 50.000 — 80.000 kénnen wahlweise die Baulast fiir innerortliche
klassifizierte Stral3en Gbernehmen
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MaRnahmentyp |Férder- Forderprogramm / Bemerkung maximaler
ebene Fordermittelgeber Fordersatz
[9%]
Westfalen Gehwegebau™
Kommune |GVFG wenn die Einwohnerzahl der Kommune > 80.000 75%
FORi-Sta Nr. 2.1 liegt™®,
"Verkehrswichtige innerortliche StralRen”
Aus-/Umbau Bund Bundesministerium fur Haushaltstitel StraBenbau, wenn in der Baulast des 100%
Knoten \Verkehr, Bundes
Bau und Stadtentwicklung
Land Ministerium fir Bauen und  [Haushaltstitel Straf3enbau, wenn in der Baulast des 100%
Verkehr Landes
des Landes Nordrhein-
Westfalen
Kommune |GVFG "Verkehrswichtige innerortliche StralRen” 75%
FORIi-Sta Nr. 2.1 "Verkehrswichtige Zubringerstraen zum
FORi-Sta Nr. 2.2 Uberdrtlichen Verkehrsnetz"
Instandsetzung |Bund Bundesministerium fur Haushaltstitel StraBenbau, wenn die 100%
\Verkehr, Einwohnerzahl
Bau und Stadtentwicklung |der Kommune < 80.000 liegt, ausgenommen
Gehwegebau®
Stral3e innerorts |Land Ministerium fir Bauen und  [Haushaltstitel StraRenbau, wenn die 100%
VVerkehr Einwohnerzahl
des Landes Nordrhein- der Kommune < 80.000 liegt, ausgenommen
Westfalen Gehwegebau®
Kommune |GVFG wenn die Einwohnerzahl der Kommune > 80.000 75%
FORi-Sta Nr. 2.1 liegt®,
"Verkehrswichtige innerortliche StralRen"
Instandsetzung |Bund Bundesministerium fir Haushaltstitel Stra3enbau, wenn in der Baulast des 100%
\Verkehr, Bundes
Bau und Stadtentwicklung
StralBe auBBerorts |Land Ministerium fir Bauen und  [Haushaltstitel Strafenbau, wenn in der Baulast des 100%
Verkehr Landes
des Landes Nordrhein-
Westfalen
Kommune |GVFGFoORI-Sta Nr. 2.2 "Verkehrswichtige ZubringerstraBen zum 75%
Uberdrtlichen Verkehrsnetz"
Neubau RAVelL EU Interreg 1A/ ETZ i.d.R. Studie 50%
(Euregionale 2008)
EU Ziel2-Programm 2007-2013 |Gesamtkonzept im Rahmen nachhaltiger 50%
Stadt- und Regionalentwicklung
Bund Grundsatze fur Bau und wenn die Fihrung einer Radverkehrsanlage 100%
Finanzierung von Radwegen |in der Baulast des Bundes ersatzweise als RAVel
an Bundesstral3en in der moglich ist
Baulast des Bundes
Land StrwG NRW als selbsténdige Radverkehrsanlage 100%
Neubau/ EU Interreg IIIA / ETZ i.d.R. Studie 50%
Modifikation

19 Kommunen mit Einwohnerzahlen von 50.000 — 80.000 konnen wahlweise die Baulast fir innerértliche
klassifizierte Straffen Gbernehmen
% Kommunen mit Einwohnerzahlen von 50.000 — 80.000 konnen wahlweise die Baulast fir innerértliche
klassifizierte Straffen Gbernehmen
2L Kommunen mit Einwohnerzahlen von 50.000 — 80.000 konnen wahlweise die Baulast fiir innerértliche
klassifizierte Strafen tbernehmen
22 Kommunen mit Einwohnerzahlen von 50.000 — 80.000 konnen wahlweise die Baulast fiir innerértliche
klassifizierte Strafen tbernehmen
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MaRnahmentyp |Férder- Foérderprogramm / Bemerkung maximaler
ebene Foérdermittelgeber Fordersatz
(%]
Radverkehrs- EU Ziel2-Programm 2007-2013 |Gesamtkonzept im Rahmen nachhaltiger 50%
anlage Stadt- und Regionalentwicklung
innerorts Bund Grundsatze fur Bau und Haushaltstitel StraRenbau, wenn die 100%
Finanzierung von Radwegen |Einwohnerzahl
an Bundesstral3en in der der Kommune < 80.000 liegt, ausgenommen
Baulast des Bundes Gehwegebau®
Land StrwG NRW Haushaltstitel Stral3enbau, wenn die 100%
Einwohnerzahl
der Kommune < 80.000 liegt, ausgenommen
Gehwegebau®
Kommune |GVFG "Verkehrswichtige innerortliche StralRen” 75%
FORIi-Sta Nr. 2.1 "Radwege an verkehrswichtigen innerdrtlichen
FORIi-Sta Nr. 2.8.1 StralBen"
FORi-Sta Nr. 2.8 "Verkehrswichtige Radwege, selbstandig gefuhrt
Neubau/ EU Interreg 1A / ETZ i.d.R. Studie 50%
Modifikation
Radverkehrs- EU Ziel2-Programm 2007-2013 |Gesamtkonzept im Rahmen nachhaltiger 50%
anlage Stadt- und Regionalentwicklung
aullerorts Bund Grundsatze fur Bau und 100%
Finanzierung von Radwegen
an Bundesstral3en in der
Baulast des Bundes
Land StrwG NRW 100%,
Kommune |GVFG "Verkehrswichtige Radwege, selbstandig gefuhrt" 75%
FORi-Sta Nr. 2.8.1
FORi-Sta Nr. 2.8
Lienen- EU Interreg IIA/ ETZ i.d.R. Studie 50%
beschleunigung, |EU Ziel2-Programm 2007-2013 |Gesamtkonzept im Rahmen nachhaltiger 50%
Erweiterung Stadt- und Regionalentwicklung
des Fahrten- Land Regionalisierungsmittel Betriebs- und Investitionsmittel k.A.
angebots Kommune |GVFG (82 Abs.1 Satz 4) "Beschleunigungsmalfinahmen fur den 6ffentlichen 75%
GVFG (82 Abs.1 Satz 6) Personennahverkehr"
"Beschaffung von Standard-Linienomnibussen”
Modifikation EU TEN-V "erfordliche MalRnahmen zur Integration des 20%
der Schiene- und des Luftverkehrs"
Linienfihrung, |EU Interreg IIIA/ ETZ i.d.R. Studie, ggf. Betriebskosten 50%
Linienver- EU Ziel2-Programm 2007-2013 |Gesamtkonzept im Rahmen nachhaltiger 50%
langerung Stadt- und Regionalentwicklung
Land Regionalisierungsmittel Betriebs- und Investitionsmittel k.A.
Kommune |GVFG "Beschaffung von Standard-Linienomnibussen” 75%

82 Abs.1 Satz 6
§2 Abs.1 Satz 3

"Bau oder Ausbau von zentralen
Omnibusbahnhoéfen und Haltestelleneinrichtungen*

% Kommunen mit Einwohnerzahlen von 50.000 — 80.000 kénnen wahlweise die Baulast fiir innerortliche
klassifizierte Straf3en Ubernehmen
24 Kommunen mit Einwohnerzahlen von 50.000 — 80.000 kénnen wahlweise die Baulast fiir innerortliche
klassifizierte Stral3en Gbernehmen
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MaRnahmentyp |Férder- Foérderprogramm / Bemerkung maximaler
ebene Foérdermittelgeber Fordersatz
[9%]
Schienenstreck |EU TEN-V Fur die Strecke Paris-KoIn: 20%
en- ausbau "Auf- und Ausbau der Haupt- und
f. -neubau Zwischenverbindungen"
99 "Auf- und Ausbau der Infrastrukturen zur Férderung
des Verbundes einzelstaatlicher Netze"
"erfordliche MaRBnahmen zur Integration des
Schiene- und des Luftverkehrs"
EU Interreg IIA / ETZ i.d.R. Studie 50%
EU Ziel2-Programm 2007-2013 |Gesamtkonzept im Rahmen nachhaltiger 50%
Stadt- und Regionalentwicklung
EU MarcoPolo Guterverkehr k.A.
Bund Bundesministerium fir BVWP 100%
Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung
Land Regionalisierungsmittel Betriebs- und Investitionsmittel k.A.
Land Ministerium fur Bauen und  IGVP NRW 100%
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9.3.1 MaBnahmen im Stralenraum

Auf europdischer Ebene kénnen MafRRnahmen im StralRenraum Uber das auf ELER basierende
NRW-Programm Landlicher Raum im Rahmen der Dorferneuerung kofinanziert werden.
Verkehrliche Aspekte spielen in diesem Programm eher eine Nebenrolle. Daher ist es erforderlich
sie in ein Gesamtkonzept einzuarbeiten, in dem insbesondere Aspekte der Grin- und
Freiraumgestaltung, der Wirtschaft und des Tourismus beriicksichtigt werden.

In Deutschland kdnnen einzelne Querungshilfen Uber das GVFG gefordert werden, wenn sie im
Rahmen der Schulwegsicherung erforderlich sind. Sofern es sich um verkehrswichtige
innerortliche StraBen handelt, die sich nicht in der Baulast des Bundes oder des Landes befinden,
kann eine Umgestaltung des StralRenraums geférdert werden.

In Belgien kdnnen samtliche Mafnahmen im Strallenraum an regionalen Stral3en von der
Wallonischen Region finanziert werden. MalRnahmen an Gemeindestrallen missen die
Kommunen selbst tragen.

9.3.2 StralRenneu- und -ausbau

Auf europdischer Ebene kann der StralBenneu und -ausbau des TEN-Stra3ennetzes geférdert
werden. Ferner stehen fir StralRenprojekte prinzipiell INTERREG / ETZ-Mittel zur Verfligung,
wobei die insgesamt zur Verfigung stehenden Férdervolumen in der Regel fir den Bau von
Infrastruktur zu gering sind. AuBerdem kann eine INTERREG / ETZ-Foérderung nur dann erfolgen,
wenn alle Verkehrstrager ausgewogen mit einbezogen werden und ein grenzibergreifendes
Interesse an der jeweiligen MaRnahme besteht.

In Deutschland wird der Stralenneubau und -ausbau von dem jeweiligen Baulasttrager finanziert.
Der Stral3enneu und -ausbau wird auf der Ebene des Bundes und des Landes NRW Uuber den
Bundesverkehrswegeplan bzw. die Integrierte Gesamtverkehrsplanung NRW koordiniert.
Verkehrswichtige innerortliche Straen bzw. verkehrswichtige Zubringerstra3en zum tberortlichen
Verkehrsnetz kénnen — sofern sie sich in der Baulast der Kommune befinden — Uber das GVFG
geférdert werden.

Im belgischen Untersuchungsgebiet wird der Stral3enneu und -ausbau von der Wallonischen
Region koordiniert. Malinahmen an GemeindestraRen missen die Kommunen selbst tragen.

9.3.3 StralReninstandsetzung

Auf europaischer Ebene gibt es keine Forderprogramme fir diesen Malinahmentyp.

In Deutschland wird die StralReninstandsetzung vom jeweiligen Baulasttrager getragen. Auf der
Ebene des Bundes und des Landes NRW wird die Stral3eninstandsetzung Uber eigens
eingerichtete  Haushaltstitel  finanziert.  Verkehrswichtige innerortliche  Stralen  bzw.
verkehrswichtige Zubringerstraf3en zum Uberortlichen Verkehrsnetz kénnen — sofern sie sich in der
Baulast der Kommune befinden — tber das GVFG gefdrdert werden.

Im belgischen Untersuchungsgebiet wird die Strafl3eninstandsetzung der Regionalstraf3en von der
Wallonischen Region getragen. Die Instandsetzung der GemeindestraRen missen die Kommunen
selbst finanzieren.
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9.3.4 RAVelL

Auf européaischer Ebene kann der Bau der RAVeL-Strecken prinzipiell tber INTERREG / ETZ-
oder Ziel-2-Mittel kofinanziert werden. Um Ziel-2-Mittel abzufragen ist es allerdings erforderlich,
das Projekt in ein Gesamtkonzept zur nachhaltigen Regionalentwicklung einzubinden.

Auf der deutschen Seite stehen Mittel des Landes NRW zur Radverkehrsforderung zur Verfligung.
Da es sich bei der Vennbahnstrecke formal um belgisches Staatsgebiet handelt, ist dazu eine
zusatzliche vertragliche Vereinbarung nétig.

Auf der belgischen Seite tragt die Wallonische Region die Investitionskosten und auf3erordentliche
Instandhaltungskosten.

9.3.5 Sonstige Radverkehrsanlagen

Radwege, gemeinsame Geh- / Radwege sowie Radfahr- / Schutzstreifen kbnnen auf europaischer
Ebene prinzipiell tGber INTERREG / ETZ- oder Ziel-2-Mittel kofinanziert werden. Um Ziel-2-Mittel
abzufragen ist es allerdings erforderlich, das Projekt in ein Gesamtkonzept zur nachhaltigen
Regionalentwicklung einzubinden.

In Deutschland werden straf3enbegleitende Radverkehrsanlagen vom jeweiligen Baulasttrager
getragen. Auf der Ebene des Bundes und des Landes NRW wird dies Uber eigens eingerichtete
Haushaltstitel finanziert. Radverkehrsanlagen an verkehrswichtigen inneréortlichen StralRen bzw.
verkehrswichtigen Zubringerstralen zum uberértlichen Verkehrsnetz aber auch an auf3erdrtlichen
StraRen kdnnen — sofern sie sich in der Baulast der Kommune befinden — Uber das GVFG
geférdert werden.

Im belgischen Untersuchungsgebiet wird der Bau von Radverkehrsanlagen von der Wallonischen
Region getragen. Radverkehrsanlagen an Gemeindestraen mussen die Kommunen selbst
finanzieren.

9.3.6 Schienenstreckenneu- und -ausbau

Auf europdischer Ebene kann der Schienenstreckenneu und —ausbau des TEN-Schienennetzes
geférdert werden (im Untersuchungsgebiet die Verbindung Koéln — Paris). Ferner stehen fir
Schienenprojekte prinzipiell INTERREG / ETZ-, mit Einschrénkungen Ziel-2- und fur den
Guterverkehr MarcoPolo-Mittel zur Verfigung, wobei die insgesamt zur Verfigung stehenden
Fordervolumen in der Regel fur den Bau von Infrastruktur zu gering sind.

In Deutschland wird der Schienenneu und -ausbau auf der Ebene des Bundes und des Landes
NRW uber den Bundesverkehrswegeplan bzw. die Integrierte Gesamtverkehrsplanung NRW
koordiniert. Ferner stehen (ber die Bundes- und Landesprogramme OV u. a. Investitions- und
Betriebsmittel zur Verfligung.

Im belgischen Untersuchungsgebiet werden MafRnahmen im Schienenverkehr von der belgischen
Eisenbahn (SNCB) und aus féderalen Mitteln finanziert.

9.3.7 Sonstige MaRnahmen im OPNV

Fur die Erweiterung und Beschleunigung von Buslinien stehen auf europaischer Ebene prinzipiell
INTERREG / ETZ- oder Ziel-2-Mittel zur Verfligung. Um Ziel-2-Mittel abzufragen ist es allerdings
erforderlich, das Projekt in ein Gesamtkonzept zur nachhaltigen Regionalentwicklung einzubinden.

Uber das Landesprogramm OV konnen ferner Investitions- und Betriebsmittel abgerufen werden.
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Nach GVFG kénnen Beschleunigungsmaflinahmen fur den offentlichen Personennahverkehr sowie
die Beschaffung von Linienbussen kofinanziert werden.

Auf der belgischen Seite finanziert die Wallonische Region den Busverkehr vollstandig selbst.
Einziger Betreiber ist die TEC.

9.4 Ausblick

Die Analysen haben eine Reihe von verkehrlichen Defiziten ans Licht gebracht, die zum Teil mit
dem Vorhandensein nationaler Grenzen im Untersuchungsgebiet zusammenhédngen. Die
grenziberschreitenden Defizite sind im Offentlichen Verkehr, teilweise auch in der
Radverkehrsinfrastruktur wesentlich ausgepragter als im Stralenverkehr. Im Stral3enverkehr ist
die Internationalisierung bzw. Globalisierung bereits weit fortgeschritten. Das betrifft sowohl die
Infrastruktur (das Verkehrsangebot), die in den beteiligten Landern einen vergleichbaren Standard
aufweist, als auch die zugehoérige Verkehrsnachfrage (Pkw- und Lkw-Verkehr), fir die die
nationalen Grenzen vollkommen durchlassig sind, so dass prinzipiell jeder beliebige Ort mit Hilfe
des Kfz erreicht werden kann.

Mit Hilfe des Verkehrsmodells lasst sich feststellen, dass es an den nationalen Grenzen
insbesondere im Pkw-Verkehr ein Austausch- oder Verflechtungsdefizit gibt. Das bedeutet, die
Anzahl der Pkw-Fahrten tber die Grenze musste hoher sein als sie derzeit ist. Der Grund fir den
vergleichsweise geringen grenziberschreitenden Pkw-Verkehr kann z.B. in sprachlichen,
administrativen oder kulturellen Grenzen liegen. Ganz anderes im Lkw-Verkehr: Die
Uberproportional hohen Lkw-Anteile an den Grenziibergangen Lichtenbusch und Vetschau deuten
darauf hin, dass die Internationalisierung bzw. Globalisierung im Stral3enguterverkehr am
weitesten fortschritten ist und nationale Grenzen innerhalb der Européaischen Union nur noch eine
geringe Rolle spielen.

In den Kinderschuhen dagegen steckt der grenziiberschreitende offentliche Verkehr. Wahrend
grenziuberschreitend ein hochwertiges differenziertes Stral3ennetz angeboten wird, sind im
grenziberschreitenden OV-Netz massive Einschrankungen hinzunehmen. Nationale Grenzen sind
allein durch die Tatsache mangelnder Tarifeinheiten nach wie vor existent. Ein konkretes Beispiel:
Der regelmaRige OV-Nutzer zwischen Eupen und Aachen braucht zwei Monatskarten, eine fiir den
deutschen und eine fir den belgischen Streckenteil”®. Er kann die Monatskarten nur in den
Stammlandern erwerben.

Im Radverkehr finden wir ein Netz mit teilweise sehr grol3en Liicken. Ferner gibt es auch im
Radverkehr spirbar unterschiedliche Kulturen: Allein die Verbreitung von Radverkehrsanlagen
zeigt groRe Abweichungen zwischen den beteiligten Landern. Hinzu kommt, dass national
unterschiedliche Elemente fur die Radinfrastruktur genutzt werden. Hier ist man noch weit von
einheitlichen Standards entfernt, wie sie sich beispielsweise im Stral3enverkehr herausgebildet
haben.

Obwohl in diesem Rahmen nicht naher untersucht, bestehen auch im Schienenguterverkehr
Defizite, die angesichts der zu erwartenden Zunahme des grenziberschreitenden
Frachtaufkommens auf der Schiene zu Problemen fiihren werden.

Auf Basis dieser Kenntnisse lassen sich mit dem Schienenguterverkehr, dem
(grenziiberschreitenden) 6ffentlichen Verkehr und dem Radverkehr Themen erkennen, die bei der
zukunftigen Umsetzung von Konzepten bzw. der Platzierung von Investitionen eine wichtige Rolle
spielen sollten, um die vorhandenen Defizite zumindest auszugleichen.

?® Betreffend die Linie 14 Aachen — Eupen: ,Concerning monthly passes, no further amendments took place
so far." aus CONPASS Case Study No. 14 Better Connections in European Passenger Transport, Juni 2002

Zwischenbericht Phase 3 — Dezember 2006 50/ El N
M




MOBILITAT IM DREILANDERECK
- 154/ 208 -

Neben dem vorliegenden Mobilitdtsplan Dreildandereck wurden bereits eine Reihe von Studien in
der Euregio Maas-Rhein verfasst bzw. sind in Arbeit, die sich mit dem Thema der
grenziuberschreitenden Mobilitdt befasst haben. Insgesamt handelt es sich um ein erhebliches
Projektvolumen von rund 1,4 Mio. €.

Tabelle 9.2: Ubersicht der Projekte in der Euregio im Bereich Mobilitat®®

Projektname Auftraggeber Beschreibung Volumen [€]
Mobilitatsplan WFG Ostbelgien Bedarfsanalyse des grenziberschreitenden Stral3en- und| 130.000,00
Eifelverkehrsplanung|Kreis Euskirchen, RW |Schienenverkehrs im dt.-belgischen Eifelraum
Monitor Provincie Limburg NL [Inventarisierung der grenziiberschreitenden Giiterstréme | 220.000,00
Guterverkehr Staatskanzlei D'dorf, [(Glterverkehrsdatenbank + Simulationen), Entwicklung
MET, Ministerie eines euregionalen Guterverkehrskonzeptes +
Vlaamse Entwicklung von konkreten (iberregionalen Pilotprojekten
Gemeenschap
OPNV in der Euregio [Stichting EMR Starkung des OPNV in der EMR durch die Entwicklung 219.500,00
Maas-Rhein (EMR) eines grenziberschreitenden Nahverkehrsplans u. die

Einrichtung einer Koordinierungsstelle OPNV, die als
Schnittstelle zwischen der OV-Plattform und den
jeweiligen Projektbeteiligten (Aufgabentrager
IVerkehrsunternehmen, Prozess- und
Projektmanagement) fungiert

OV-Sofortprogramm [AVV, SNCB, Parkstad|Projekt der OPNV Plattform: Erstellung eines 605.000,00
Euregio Maas-Rhein |Limburg, HERMES; |euregionalen Nahverkehrsplans als Grundlage kiinftiger
De Lijn; EUREGIO integrierter Planungen sowie kurzfristige Beseitigung
Verkehrsschienennetz|bereits jetzt bekannter Schwachstellen (u. a. neuer

GmbH euregioAlXpress-Haltepunkt Hergenrath)
Mobilitat Nord WFG Ostbelgien, Untersuchung der Ist - Situation und Herausarbeitung 193.000,00
(Mobilitatsplanung |ME:T Gemeente Vaals, |eines MalRnahmenkatalogs zur Verbesserung der
Dreil&andereck) Kreis Aachen grenzuberschreitenden Mobilitdt im Norden Ostbelgiens,
in der Gemeinde Vaals und im sudlichen Teil des Kreises
Aachen.
Summe 1.367.500,00

Der Giuterverkehr wurde im Monitor Gulterverkehr betrachtet.
Der offentliche Verkehr wurde bzw. wird ausfihrlich behandelt in den Studien:

- Mobilitatsplan Eifelverkehrsplanung und Dreilandereck
- OPNV in der Euregio Maas-Rhein
- OV-Sofortprogramm Euregio Maas-Rhein.

Konzepte fur den Radverkehr wurden ausgearbeitet in den Mobilitatsplanen Eifelverkehrsplanung
und Dreilandereck.

Offensichtlich mangelt es bei allen derzeit mit Problemen behafteten Verkehrstragern nicht an
Konzepten, hingegen scheint die Umsetzung (grenziiberschreitender) Projekt hier mit besonderen
Schwierigkeiten verbunden zu sein. Im Bereich des 6ffentlichen Verkehrs gab es — in der Regel
unterstitzt von der Européischen Union — bereits erste Versuche grenziiberschreitende Konzepte
umzusetzen (z. B. Euregioticket, NaTourBus). Durchgreifende MalRBhahmen jedoch, wie z. B. ein
Euregionales Tarifsystem, das laut der CONPASS-Studie “Better Connections in European
Passenger Transport” (Juni 2002) bis 2003 umgesetzt werden sollte, sind bisher gescheitert.

%% Quelle: Regierung der Deutschsprachigen Gemeinschaft, Oktober 2006
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Die Handlungsschwerpunkte fiir das weitere Vorgehen sollten daher sein:

Einarbeitung der Ergebnisse der vorliegenden oder in Arbeit befindlichen Studien in die
nationalen Planwerke — hier sollte ein besonderer Schwerpunkt auf Verbesserungen im
Schienenguterverkehr, im 6ffentlichen Verkehr und im Radverkehr gelegt werden
Erarbeitung eines integralen Euregionalen Verkehrsentwicklungsplans fir alle
Verkehrstrager, in dessen Rahmen einzelne Teilprojekte vertieft werden kénnen

als Bestandteil des Euregionalen Verkehrsentwicklungsplans ein Euregionaler
Nahverkehrsplan sowie eine Euregionaler Radverkehrsplan

Einflhrung einer Euregionalen Tarifstruktur im 6ffentlichen Verkehr

Beantragung von Foérdermitteln auf Grundlage der bereits vorliegenden bzw. zu
erstellenden Planwerke

Zur Betreuung der Ausarbeitung und der Umsetzung dieser Planwerke ist eine handlungsfahige
grenziubergreifenden Arbeitsgruppe erforderlich, die die notwendigen Kompetenzen besitzt. Dies
kénnen sein z. B. Vertreter der Regionen (z. B. Region Wallonie, Bezirksregierung Kaoln, Provinz
Limburg), der StralRenbaudmter (z. B. MET, Landesbetrieb StralRenbau NRW), der Kommunen auf
Ubergeordneter Ebene (z. B. Stadteregion Aachen, Provinz Luttich), der Verkehrsbetriebe (z. B.
TEC, AVV) etc. Durch verschiedene INTERREG-Projekte oder &hnliche Anlasse haben sich eine
Vielzahl von Schlisselfiguren in der Planung bereits personlich kennengelernt. Diese personlichen
informellen Kontakten bilden eine gute Basis, die erhalten werden und auf der aufgebaut werden
sollte.

Durch folgende Euregionale Datengrundlagen konnte die fachliche Arbeit im Bereich Verkehr auf
einem hoheren Qualitatsniveau stattfinden, universeller gestaltet und nachvollziehbarer werden
und schlief3lich kostengunstiger erfolgen:

einheitliche  grenzubergreifende  Plangrundlagen — bisher aktualisieren die
Vermessungsamter die Kartengrundlagen jenseits der nationalen Grenzen in zu grof3en
Zeitabstanden, verschiedene Plangrundlagen geben Informationen jenseits der nationalen
Grenzen nur rudimentér wider (z. B. StraBenplane der StraRenbauamter, OV-Netzplane)
Vorhaltung von einheitlich aufgebauten Strukturdaten (z. B. Anzahl der Einwohner,
Erwerbstétige, Arbeitsplatze, Schiler, Studenten etc.) fur den Bestand und einheitliche
Prognosehorizonte

Vorhaltung von Verkehrszahlungsdaten fir den Pkw- / Lkw-Verkehr, den offentlichen
Verkehr und den Radverkehr

Durchfihrung von Mobilitdtsbefragungen in regelmaRRigen Zeitabstdnden nach einem
einheitlichen Befragungsdesign

Aufstellung eines Euregionalen Verkehrsmodells auf Basis der vorgehaltenen Struktur-,
Mobilitats- und Zahldaten sowie der bereits vorhandenen Verkehrsmodelle.
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10 Anhang

10.1 OV-Reisezeitenvergleich Analyse — Zielkonzept (Prognose)

OV Reisezeiten zwischen Vaals und Mittelzentren

2:00

1:45
1:30 A

1:15

1:00 -
0:45
0:30 -
0:15 I
0:00 -

Analyse (0) Prognose (0)| Analyse (1) Prognose (1)| Analyse (1) Prognose (1)| Analyse (1) Prognose (1)

Vaals - Eupen Vaals - Stolberg Vaals - Eschweiler Vaals - Monschau

OFahrzeit B Umsteigezeit (Umsteigehaufigkeit)

OV Reisezeiten zwischen Plombiéres und Mittelzentren

2:00

1:45
1:30
1:15

1:00
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0:30

0:15 A I
0:00 -

Analyse (0) Prognose (0)| Analyse (2) Prognose (2)| Analyse (2) Prognose (2)| Analyse (2) Prognose (1)

Plombiéres - Eupen Plombiéres - Stolberg Plombiéres - Eschweiler Plombiéres - Monschau

OFahrzeit B Umsteigezeit (Umsteigehaufigkeit)
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OV Reisezeiten zwischen Kelmis und Mittelzentren

2:00
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1:00 -
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0:30 -
0:15 ] l
0:00 -

Analyse (0) Prognose (0)| Analyse (1) Prognose (1)| Analyse (2) Prognose (2)| Analyse (1) Prognose (1)
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O Fahrzeit EUmsteigezeit (Umsteigehaufigkeit)

OV Reisezeiten zwischen Lontzen und Mittelzentren
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OV Reisezeiten zwischen Welkenraedt und Mittelzentren
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OV Reisezeiten zwischen Baelen und Mittelzentren
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OV Reisezeiten zwischen Raeren und Mittelzentren
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Raeren - Eupen Raeren - Stolberg Raeren - Eschw eiler Raeren - Monschau

O Fahrzeit BE Umsteigezeit (Umsteigehéaufigkeit)

OV Reisezeiten zwischen Roetgen und Mittelzentren

2:00

1:45 -

1:30

1:15

1:00 -

0:45 -
0:30 -
- N B l
0:00 -

Analyse (1) Prognose (1)| Analyse (1) Prognose (1) | Analyse (1) Prognose (1)| Analyse (0) Prognose (0)

Roetgen - Eupen Roetgen - Stolberg Roetgen - Eschw eiler Roetgen - Monschau

O Fahrzeit W Umsteigezeit (Umsteigehaufigkeit)
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MOBILITAT IM DREILANDERECK
- 160/ 208 -

OV Reisezeiten zwischen Simmerath und Mittelzentren

2:00

1:45

1:30 -

1:15 A

1:00 1
0:45 1
0:30 1
0:15 | . l
0:00

Analyse (0) Prognose (0)

Analyse (1) Prognose (1) | Analyse (1) Prognose (1)| Analyse (1) Prognose (1)

Simmerath - Eupen Simmerath - Stolberg Simmerath - Eschweiler Simmerath - Monschau

OFahrzeit BEUmsteigezeit (Umsteigehaufigkeit)

OV Reisezeiten zwischen Eupen
und relevanten Verkehrsknotenpunkten

Analyse (2) Prognose (2) Analyse (2) Prognose (1)
Maastricht Aachen Airport Kdéln / Bonn Flughafen
OFahrzeit B Umsteigezeit (Umsteigehéaufigkeit)
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MOBILITAT IM DREILANDERECK
- 161/ 208 -

OV Reisezeiten zwischen Monschau
und relevanten Verkehrsknotenpunkten

3:00

2:30 -
2:00 -
1:30 -
1:00 -
0:30 -
0:00 -

Analyse (3) Prognose (2) Analyse (2) Prognose (1)
Maastricht Aachen Airport Kdéln / Bonn Flughafen
O Fahrzeit W Umsteigezeit (Umsteigehaufigkeit)
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MOBILITAT IM DREILANDERECK
- 162/ 208 -

OV Reisezeiten zwischen Stolberg

und relevanten Verkehrsknotenpunkten
3:00
2:30 -
2:00 A
1:30 -
1:00 -
0:30 A
0:00 -

Analyse (2) Prognose (1) Analyse (1) Prognose (0)
Maastricht Aachen Airport Kdéln / Bonn Flughafen
OFahrzeit B Umsteigezeit (Umsteigehaufigkeit)
OV Reisezeiten zwischen Eschweiler

und relevanten Verkehrsknotenpunkten
3:00
2:30

Analyse (2) Prognose (1) Analyse (1) Prognose (0)
Maastricht Aachen Airport Kdéln / Bonn Flughafen
O Fahrzeit B Umsteigezeit (Umsteigehaufigkeit)
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MOBILITAT IM DREILANDERECK
- 163/ 208 -

OV Reisezeiten zwischen dem Oberzentrum
Aachen und relevanten Verkehrsknotenpunkten

Analyse (1) Prognose (1) Analyse (1) Prognose (0)
Maastricht Aachen Airport Kdéln / Bonn Flughafen
O Fahrzeit B Umsteigezeit (Umsteigehaufigkeit)
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